Hanse- und Universitatsstadt Beschlussvorlage
Rostock 2023/BV/4052

Die Oberblirgermeisterin 5ffentlich

Entscheidendes Gremium: Beteiligt:
Biirgerschaft Tiefbauamt

fed. Senator/-in:
S 4 - Infrastruktur, Umwelt und Bau

Federfiihrendes Amt;
Amt fuir Mobilitat

Priifergebnis zum Beschluss der Biirgerschaft Nr. 2021/AN/2360 zur
Errichtung eines neuen Rad- und FuBweges in der "Theodor- Korner-
Strafe"

Geplante Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

07.03.2023 Bau- und Planungsausschuss Empfehlung

09.03.2023 Ausschuss fiir Stadt- und Regionalentwicklung, Empfehlung
Umwelt und Ordnung

16.03.2023 Finanzausschuss Empfehlung

29.03.2023 Biirgerschaft Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Burgerschaft beschlieBt:

1. Der Beschluss der Biirgerschaft Nr. 2021/AN/2360 vom 11.05.2022 wird aufgehoben.

2. Zur Verbesserung der Verkehrssituation in der Theodor-Korner-Strale wird
kurzfristig an der Einrichtung als FahrradstraRe mit geschwindigkeitsreduzierenden
Elementen gearbeitet.

Beschlussvorschriften: § 22 Abs. 2 Kommunalverfassung M-V
bereits gefasste Beschliisse: Nr. 2021/AN/2360 der Biirgerschaft vom 11.05.2022
Sachverhalt:

Der Beschluss der Biirgerschaft Nr. 2021/AN/2360 hatte folgende Priifinhalte:

1. Der Oberbiirgermeister der Hansestadt Rostock wird beauftragt, zu prifen, wie die PKW-
und Rad-Nutzung in der Theodor-Korner-Strafie durch die Errichtung eines neuen Rad-
und FufSweges entflechtet werden kann und somit fiir mehr Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer*innen gesorgt ist. Das Priifergebnis ist dem Ortsbeirat Evershagen
und der Buirgerschaft bis Ende des Jahres 2021 zur Kenntnisnahme vorzulegen.

Das Amt fur Mobilitat hat intensiv im Rahmen dieses Priufauftrages die
Bestandssituation in der Theodor-Korner-StraRe analysiert und Varianten fir die

Verbesserung des FulR- und Radverkehrs gegeniibergestellt. Die gesammelten
Ergebnisse sind im Anhang uberblicksartig zusammengestellt.
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Fur die Analyse wurde die Unfallstatistik  ausgewertet, verdeckte
Geschwindigkeitsmessungen vorgenommen sowie der Kfz- und Radverkehr gezahlt.
Vermessungen oder Baugrunduntersuchungen wurden in diesem Rahmen nicht
beauftragt.

Hier dienen die ALKIS-Daten sowie die Erfahrungen zum Baugrund aus dem Geh- und
Radwegbau entlang des Sievershager Weg als Beurteilungsgrundlage.

Der betreffende Abschnitt der Theodor-Korner-StralRe zwischen Hausnummer 24 und 30
befindet sich auBerorts - bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die vorhandene Fahrbahnbreite von rund 4,75 m beziehungsweise in Teilen von 5,50 m
lasst nur den Begegnungsfall Pkw und Pkw zu. Beim Passieren von Pkw und Lkw muss
auf das Bankett ausgewichen werden.

Daher ist gegenseitig Riicksicht zu nehmen und die zulassige Hochstgeschwindigkeit
gegeniiber dem Regelfall von 100 km/h auBerorts bereits reduziert. Das stadtische
StraBenflurstiick, in dem die Fahrbahn liegt, ist ca. 10,00 — 11,00 m breit. Angrenzend zur
Fahrbahn und dem Bankett befinden sich Stralengraben, welche sowohl der StraBen-
als auch der Gebietsentwasserung der Obstplantagen dienen. Gesaumt ist die StralRe
von einer Vielzahl an Baumen, welche sich sowohl auf stadtischen Flachen als auch auf
den angrenzenden privaten Flachen befinden.

Da mit dem Antrag ein erhohtes Sicherheitsbediirfnis fiir den FuB- und Radverkehr
ausgedriickt wurde, wurde die Unfalllage geprift. Es konnte festgestellt werden, dass
auf der geraden Strecke kein Unfallgeschehen mit FuB- oder Radverkehrsbeteiligung
dokumentiert wurde. Problematisch sind die Bereiche der Kreuzungen und
Einmindungen - zum Teil verursacht durch das gegenlaufige Radfahren auf einer
StraBBenseite. Bei der verdeckten Geschwindigkeitsmessung wurde deutlich, dass es
regelmaRig zu Geschwindigkeitsiiberschreitungen kommt. Als Ursachen dafiir konnen
das geringe Verkehrsaufkommen sowie die Geradlinigkeit der Strecke genannt werden.
Ob und in welcher Art Radverkehrsanlagen notig sind, ist in den Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA) beschrieben und abhangig von der Verkehrsbelastung und
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Bei einem Verkehrsaufkommen von rund 180
Kfz/h (erhoben vom 09.06.2022 - 16.06.2022) befindet man sich im Belastungsbereich I.
Damit ist die Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn grundsatzlich vertretbar. Dies
trifft jedoch keine Aussagen fiir den FuBverkehr. Fur den FuBverkehr sind in Zukunft
gesonderte Zahlungen vorzunehmen. Vor-Ort-Beobachtungen zeigen jedoch bisher
keine wesentliche FuBverkehrsnutzung.

Welche Art von Angeboten fiir den Ful3- und Radverkehr entlang der Theodor-Korner-
StraBe moglich waren und wie diese zu bewerten sind, ist im Anhang 1 -
Variantenvergleich gegeniibergestellt. Im Anhang 2 sind die einzelnen Varianten
beschrieben, sowie mit Planen und MaRRketten dargestellt.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass jede Variante, die die Erweiterung der
Fahrbahn um einen Geh- und/ oder Radweg beriicksichtigt, Grunderwerb von Dritten
als auch zusatzliche Versiegelung und notige Anderungen der Entwasserungsanlagen
bedeuten. Die Eingriffe in den Baumbestand waren ebenfalls sehr groR. Dies bedeutet
erhebliche Kosten (> 1 Mio. €) sowohl fiir den Grunderwerb als auch fiir die baulichen
und ingenieurtechnischen Leistungen. Wie schwierig die Gesprache mit den Anliegern
hinsichtlich des Grunderwerbs sind, zeigen die Erfahrungen beim Ausbau des
begleitenden Geh- und Radwegs entlang des Sievershager Weges. Mit den betreffenden
Grundstiickseigentiimern entlang der Theodor-Korner-Strae wird in Zukunft Kontakt
aufgenommen, um abzufragen, ob die Bereitschaft bestiinde, anteilige Flachen
zugunsten einer separaten Geh-/ Radweganlage an die Stadt abzugeben.
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Daher scheint zum jetzigen Zeitpunkt die kurz- und mittelfristige Realisierbarkeit der
Variante 2 bis 5b unrealistisch.

Die Variante 1 ist mit kleinen Anderungen im Bestand die Vorzugsvariante, um so die
Sicherheit des Radverkehrs durch die Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit zu
verbessern. Zusatzlich zu geschwindigkeitsreduzierenden Elementen wird angestrebt,
die Theodor-Korner-Stralle in dem besagten Abschnitt als FahrradstraBe auszuweisen.
Auf die Einordnung eines Gehweges muss weiterhin verzichtet werden.

Die Erlauterung der Varianten und das geplante Vorgehen der Verwaltung wurde
bereits bei einem Vor-Ort-Termin am 26.08.2022 dem Ortsbeirat Evershagen
prasentiert.

Hinweise des Tiefbauamtes wurden zu Kenntnis genommen bzw. sind eingearbeitet
worden und werden bei einer langfristigen Planung beriicksichtigt.

2. Die Errichtung des Rad- und Fuf3weges ist in der Prioritdtenliste der Verwaltung fiir die
Jjeweiligen Stadtteile und in der mittelfristigen Finanzplanung der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock abzubilden.

Demnach wird aufgrund des schlechten Kosten-Nutzen-Verhaltnisses vorerst darauf
verzichtet, Planungsmittel fiir grundhafte Anderungen des StraRenquerschnittes
(Varianten 2 bis 5b) in die kurz- bis mittelfristige Haushaltsplanung einzuplanen.

Die Theodor-Korner-Strale soll zunachst als FahrradstraBe mit
geschwindigkeitsreduzierenden Elementen ausgewiesen werden. Die Verwaltung
arbeitet bereits an diesem Thema und befindet sich derzeit in internen Abstimmungen.

3. Im Ergebnis der Priifung fiir die Entwicklung eines neuen Rad- und Fufweges in der
Theodor-Korner-StrafSe ist umgehend ein Umsetzungskonzept entwickeln zu lassen,
damit dieses jederzeit fiir den Fall einer baulichen Realisierung verfiigbar ist.

Da das Ergebnis der Priifung ergab, dass vorerst versucht wird mit kleineren Mitteln
(Variante 1 als FahrradstraBe) eine Verbesserung vor Ort zu erwirken, wird
vorgeschlagen, davon abzusehen, eine Planung fiir einen separaten Geh- und Radweg
zu beauftragen (s. Punkt 2). Ein Umsetzungskonzept ist somit entbehrlich.

Finanzielle Auswirkungen:

keine

Eva-Maria Kroger

Anlagen
1 Anlage1_Querschnittvarianten_Th-Korner-Str offentlich
2 Anlage2_Priifauftrag_Th-Korner-Str offentlich
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Variantenvergleich Geh- und Radweg Th.-Kérner-StraRe (2021/AN/2360)

Variante 1 Variante 2

Verkehrsberuhigung
(ggf. FahrradstraBe)
ohne Gehweg

FahrradstraBe mit Gehweg

Variante 3a

Schmale Fahrbahn mit
Gehweg/Radfahrer frei

Variante 3b

Breite Fahrbahn mit
gemeinsamen Geh- und Radweg
im Zweirichtungsverkehr

Variante 4

Schutzstreifen und gemeinsamer
Geh- und Radweg

Variante 5a

Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr nordlich
des Grabens

Variante 5b

Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr siidlich
des Grabens

kein Angebot fir den FuRverkehr

Angebot fiir
8 auBerorts auch entbehrlich

den FuBverkehr

eigener Gehweg

eigener Gehweg
Radfahrer kénnen diesen
mitbenutzen

gef. Konflikte mit dem
Radverkehr

2

gemeinsamer Geh- und Radweg
ggf. Konflikte mit dem
Radverkehr

2

gemeinsamer Geh- und Radweg
ggf. Konflikte mit dem
Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg
gef. Konflikte mit dem
Radverkehr

gef. geminderte soziale
Sicherheit

3

gemeinsamer Geh- und Radweg
Umwegeempfindlichkeit

ggf. Konflikte mit dem
Radverkehr

gef. geminderte soziale
Sicherheit

4

Radverkehr im Mischverkehr bei Radverkehr im Mischverkehr bei

Tempo 50 Tempo 30
Angebot fir (ggf. als FahrradstraRe bei Radvperkehr hat Vorran
den Radverkehr Tempo 30) 8

Belast bereich | = OK
Belastungsbereich | = OK elastungsberelc

in Ri. Evershagen gibt es ein
Angebot auf dem Gehweg

gef. Konflikte mit dem
FuBverkehr

in Ri. Sievershagen muss auf der
Fahrbahn gefahren werden

2

sicheres Angebot, getrennt vom
Kfz-Verkehr

gef. Konflikte mit dem
FuBverkehr und
entgegenkommenden
Radverkehr

3 3
. FahrradstraBe erstmal nur als FahrradstraBe erstmal nur als

Anordnungsfahig Verkeh h Verkeh h
nach StVO erkehrsversucl erkehrsversucl

3 3
Sinnhafte ITa:ﬁf\ti?\nd gradlinig
Linienfithrung 8 ) 8 " anliegende bebaute Grundstiicke

" anliegende bebaute Grundstiicke
fiir FuB- und werden erschlossen
werden erschlossen

Radverkehr

Baumerhalt

Eingriff in
die Entwdsserung

von einem schwierigen Baugrund
wird ausgegangen
4

Qualitat
des Baugrunds

keine Relevanz, weil kein
baulicher Eingriff

anordnungsfahig

gradlinig
anliegende bebaute Grundstiicke
werden erschlossen

voller Baumerhalt kompletter Baumverlust kompletter Baumverlust

keine Relevanz, weil kein Entwéasserung muss komplett Entwéasserung muss komplett Entwéasserung muss komplett Entwéasserung muss komplett
baulicher Eingriff angepasst werden angepasst werden angepasst werden angepasst werden

von einem schwierigen Baugrund
wird ausgegangen
4

anordnungsfahig

Radverkehr in Ri. Sievershagen
muss am Ortsausgangsschild die
Fahrbahnseite wechseln

2

waére eine mogliche Fiihrung,
ABER auBerorts sind
Schutzstreifen nach den
Richtlinien nicht umsetzbar

Schutzstreifen sind
auBerorts nicht moglich

gradlinig
anliegende bebaute Grundstiicke
werden erschlossen

kompletter Baumverlust

von einem schwierigen Baugrund
wird ausgegangen
4

kompletter Baumverlust

von einem schwierigen Baugrund
wird ausgegangen
4

sicheres Angebot, getrennt vom
Kfz-Verkehr

gef. Konflikte mit dem
FuBverkehr und
entgegenkommenden
Radverkehr

anordnungsfahig

Anschluss an die stidlich der
StraRe liegenden Grundstiicke
erschwert

Bl

sicheres Angebot, getrennt vom
Kfz-Verkehr
ggf. Konflikte mit dem
FuBverkehr und
entgegenkommenden
Radverkehr
umwegig

3

anordnungsfahig

keine gradlinige Fiihrung

kein Anschluss an die bebauten
Grundstiicke

Radverkehr in Ri. Sievershagen
muss am Ortsausgangsschild die
Fahrbahnseite wechseln

voller Baumerhalt

Gebietsentwasserung muss
angepasst werden
4

voller Baumerhalt

Gebietsentwasserung muss
angepasst werden
4

von einem schwierigen Baugrund
wird ausgegangen
4

von einem schwierigen Baugrund
wird ausgegangen
4

hoher Grunderwerb nétig
gef. beidseits der StraRe
ca. 3.300 am

keine Relevanz, weil kein
baulicher Eingriff

Grunderwerb

4

hoher Grunderwerb nétig
gef. beidseits der StraRe

ca. 3.700 am
4

hoher Grunderwerb nétig
ggf. beidseits der StraRe

ca. 4.300 am
4

hoher Grunderwerb nétig
ggf. beidseits der StraBe

ca. 4.700 am
4

Hoch
Dammerweiterung
neue Graben
Grunderwerb

Gering
nur Markierung und
Beschilderung

Kosten

Hoch
Dammerweiterung
neue Graben
Grunderwerb

Hoch
Dammerweiterung
neue Graben
Grunderwerb

Hoch
Dammerweiterung
neue Graben
Grunderwerb

hoher Grunderwerb nétig
nur nérdlich der StraRe
ca. 5.700 am

Hoch
Gebietsentwéasserung
hoher Grunderwerb

hoher Grunderwerb nétig
nur siidlich der StraBe
ca. 5.700 am

Hoch
Gebietsentwéasserung
hoher Grunderwerb

[T

Vorzugsvariante

]

Bewertung | 2
sehr gut // sehr gering // kein
Eingriff

(]

w

(]

IS

_

nicht umsetzbar

sehr schlecht // sehr hoch //
extremer Eingriff

N

(Y
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Theodor-Korner-Stralde

Antrag 2021/AN/2360



Antrag 2021/AN/2360

Beschluss

1. Der Oberblirgermeister der Hansestadt Rostock wird beauftragt, zu prifen, wie die
PKW- und Rad-Nutzung in der Theodor-Korner-StralSe durch die Errichtung eines
neuen Rad- und Fullweges entflechtet werden kann und somit fir mehr Sicherheit fur
alle Verkehrsteilnehmer*innen gesorgt ist. Das Prifergebnis ist dem Ortsbeirat
Evershagen und der Blrgerschaft bis Ende des Jahres 2021 zur Kenntnisnahme

vorzulegen.

2. Die Errichtung des Rad- und Fulsweges ist in der Prioritatenliste der Verwaltung fir die
jeweiligen Stadtteile und in der mittelfristigen Finanzplanung der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock abzubilden.

3. Im Ergebnis der Prifung fir die Entwicklung eines neuen Rad- und FuBweges in der
Theodor-Korner-Stral3e ist umgehend ein Umsetzungskonzept entwickeln zu lassen,
damit dieses jederzeit fur den Fall einer baulichen Realisierung verfiigbar ist.
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Bestand

* Fahrbahnbreite: im Schnitt 4,75 m in Teilen 5,50 m

* Tempo: 50 km/h
* Trotz aulRerorts (It. Verordnung 100 km/h)

* Fehlender separater Geh- und Radweg

e Keine Beleuchtung

 Strallengraben zur Stralen- und Gebietsentwasserung
 Hoher Baumbestand

e Keine zusammenhangende Bebauung

* Geschwindigkeitstiberschreitungen
e V85 =64 km/h statt 50 km/h
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“Karn

Unfallgeschehen
2019-2021

2x Einbiegen/ Kreuzen-
Unfall mit Radfahrer durch
Zweirichtungsradweg

Unfallkategorien

[ unfall mit Getoteten

© Unfall mit Schwerverletzen
© unfall mit Leichtverletzten

@ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden

@ Unfall mit Sachschaden

Unfalltypen Unfallumstande

@ 1 - Fahrunfall (F) -] FuBganger

(O 2 - Abbiegeunfall (AB) <<_| Radfahrer

@ 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) <_| Kraftrad

(O 4 - Uberschreiten-Unfall (US) <] Baumunfall

@ 5 - unfall durch ruhenden Verkehr (Rv) =@l Alkohol oder Drogen
© 6 - Unfall im Langsverkehr (LV) <] Uberholunfall

@ 7 - sonstiger Unfall (S0) -] wildunfall

3x sonst.

%Il mit
ild

1x Einbiegen/
Kreuzen-Unfall
mit Radfahrer

| I
CS% 24 - Theodor®@mer-Syran
\ er-strafle rh.;pdn,,,.("_s‘”me
1x Unfall im
Langsverkehr/ 1x Unfall durch
Auffahrunfall Ruhenden e w
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Langsverkehr

Davon 2x an Engstelle

durch Baum
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Unfallgeschehen
2019-2021

“Karn | S %
© -

= Theodor®@mer-Syrafe

Unfallkategorien Unfalltypen Unfallumstande
[] Unfall mit Getoteten @ 1 - Fahrunfall (F) <] FuBganger
© Unfall mit Schwerverletzen (O 2 - Abbiegeunfall (AB) <] Radfahrer
@ Unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) <_| Kraftrad
@ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschreiten-Unfall (US) -] Baumunfall
© Unfall mit Sachschaden @ 5 - unfall durch ruhenden Verkehr (Rv) =@l Alkohol oder Drogen
© 6 - Unfall im Langsverkehr (LV) <] Uberholunfall
@ 7 - sonstiger Unfall (S0) -] wildunfall
iy 5
" ~ ﬁ”’g— 10 : 12 13 15 :
3
.
z
15 1q a §
[ Inge, 1 28 2
oy =
Theodor- Faayr Sy, alle - ® ga'ﬂﬂcr”;b””h Sp ) &
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- | |
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T e
e, |
. SR —
47 28 4 3
1 a6 2—_,-5 = 17 : -] a 11
.? _ g 16 Ricarda-Huch-Strake Wilhulm-ﬁmch-w_l.‘fj

Radverkehrsbeteiligung

% Problematisch sind die Unfalle eher bei den Einmindungen und Kreuzungen — auch mit

v’ Auf der Strecke gibt es keine Unfalllage mit dem FuRR- und Radverkehr — eher Wildunfille
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Geschwindigkeitsmessung

08.06.2022 -17.06.2022

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Ergebnis der Geschwindigkeitsmessung: V.. 64 km/h

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]
( )
Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Querschnitt 5 132 53 45 54 64 39.3
Sievershager-Weg 5 112 53 45 53 63 36.9
B.-Brecht-Str. 5 132 53 45 54 64 41.3
\_ _J/

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit V50: Grenzgeschwindigkeit fur die ersten 50% der Fahrzeuge
Vmax: Maximale Geschwindigkeit V85: Grenzgeschwindigkeit fur die ersten 85% der Fahrzeuge
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit Vexc %: Geschwindigkeitsuberschreitung in %

V15: Grenzgeschwindigkeit fiir die ersten 15% der Fahrzeuge Aktenmappe - 10 von 29



Geschwindigkeitsmessung

08.06.2022 -17.06.2022

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Ergebnis der Geschwindigkeitsmessung: V.. 64 km/h

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]
Vmin Vmax Vavg V15
Querschnitt 5 132 53 45
Sievershager-Weg 5 112 53 45
B.-Brecht-Str. 5 132 53 45

V50
54
53
54

- )
V85
64
63
64
\- J

Vexc %
39.3
36.9
41.3

x Die Gradlinigkeit 1adt zum zu schnell fahren ein

v'Durch die beengte Fahrbahn, muss z. T. bei Gegenverkehr auf das Bankett ausgewichen und das Tempo

reduziert werden
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Verkehrsmengen

— DTV 2015

« 1.540 Kfz/Tag

e ca. 150 Kfz/h

* 0,3 % SV-Anteil
® I — [

* Tempo 50

=A
20
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Verkehrsmengen
— verdeckte Geschwindigkeitsmessung

Do., 09.06.2022
Fr., 10.06.2022

e Durchschnitt: 1.792 Kfz/Tag Sa 11.06.2022
* Durchschnitt Mo-Fr: 1.974 Kfz/Tag So., 12.06.2022
* Durchschnitt Sa-So: 1.247 Kfz/Tag Mo., 13.06.2022
Di., 14.06.2022

Mi., 15.06.2022

>> Spitzenstunde: ca. 180 Kfz/h Do., 16.06.2022

DURCHSCHNITT

1.931
2.027
1.365
1.129
1.990
1.928
1.975
1.994

1.792
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Verkehrsmengen _
— Verkehrszahlung 17.08.2022

15:00 8
----- 15:30 4 19 51 220
* Frihspitze Kfz 15:45 6 18 70 233
06:30 4
* 07:00-08:00 Uhr 16:00 3 16 48 211
06:45 2 11 22 136
e 151 Kfz/h 16:15 6 14 51 206
07:00 0 13 51 151
: : 16:30 3 13 64 196
* Nachmittagsspitze Kfz 07:15 6 16 26 119
e _ 07:30 ; " I 16:45 4 12 48 163
15:00-16:00 Uhr ' 17:00 1 11 43 148
e 251 Kfz/h Vs - 2l 17:15 5 41
08:00 3 19 17:30 2 31
08:15 1 15 17:45 3 33
e Spitzenstunde Rad
* morgens 16 Radfahrer/h
) Summe - 23 239 Summe - 46 610
* nachmittags 19 Radfahrer/h maximum 16 151 Maximum 19 251

gStd = gleitende Stundensumme
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Verkehrsmengen
— Verkehrszahlung 17.08.2022

* Fruhspitze Kfz
e 07:00-08:00 Uhr
e 151 Kfz/h

* Nachmittagsspitze Kfz

» 15:00-16:00 Uhr _ _ :
. 251 Kfz/h x Bisher geringe Bedeutung fir den

Radverkehr
v'Kaum Schwerverkehr

e Spitzenstunde Rad
* morgens 16 Radfahrer/h v'Geringe Verkehrsbelastung durch den Kfz-
- nachmittags 19 Radfahrer/h Verkehr fur die Kategorie einer
Sammelstralde
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Belastungsbereich

1.540 Kfz/Tag
ca. 150 Kfz/h
0,3 % SV-Anteil

Zuldssige Geschwindigkeit: 50 km/h
V85: 64 km/h

Belastungsbereich | = Fihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn
grundsatzlich vertretbar — ohne
zusatzliche Angebote

[Kizih] zweistreifige Strallen
2400 —+— |
2200
2000 —
1800 —
1600 —
1400 -
1200 —
1000 —
800 —
600 — r
400 — |
200 = |

0t I -

IV
M

I|I|I|I|I|I|I|I|l|l|l

30 40 50 60 70

Belastungsbereiche zur Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung
(aus: Bild 7 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA)

>
[km/h]
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Entwasserung

* Graben entlang der Stral3e zur Stralen- und Gebietsentwasserung
e Stralle in Dammlage

Brner-Str.

|

* Verrohrung und Kanalisierung der Entwasserung bedeuten nicht nur straldenbauliche

Malnahmen, sondern groBere Eingriffe und extra Ingenieurbauwerke (Ablaufe,
Sickermulden, Kanalisation etc)

 Graben sollten erhalten bleiben oder neu errichtet werden
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fur Geh- und Radwege

/——'(:1 J'I/_—-']

W \"'j b

vl L

* StraRenverkehrs- | oL

ordnung (StVO) = S
0,50 2,00

* Richtlinie fur die
Anlage von
Stadtstrafden (RASt)

Gehweg
mit Sicherheitstrennstreifen
50 cm bei niedrigen Geschwindigkeiten

f ~ 4 !J\

| f ( [ 0

« Empfehlungen fir (f’}‘% w“ | .

Radverkehrsanlagen Uf 'J bl
(ERA) 03 2,00

getrennter Geh- und Radweg
mit Sicherheitstrennstreifen
1,0 m bei hohen Geschwindigkeiten aulRerorts

Regelmalse und Platzbedarfe laut Richtlinien

N
.u"f q_ﬂlll |'/— 6\
\ I'| b fll‘ t
0
|I ,rl |r I,'l
I| J | ]
I! ”{ Lf—.'fl}
[ (N
2,50

Gehweg/ Radfahrer frei (ohne Benutzungspflicht)
mit Sicherheitstrennstreifen
1,0 m bei hohen Geschwindigkeiten aulerorts

2,50

gemeinsamer Geh- und Radweg (Zweirichtungsverkehr)
mit Sicherheitstrennstreifen
1,0 m bei hohen Geschwindigkeiten aulierorts
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Bestandsquerschnitt

e Das vorhandene Stralenflurstick ist ca. 10,00 — 11,00 m breit
* Nordlich und stdlich davon sind die Flachen privat

e Die Fahrbahn ist im Schnitt 4,75 breit
e Entwasserungsgraben befinden sich angrenzend zur Fahrbahn

Querschnitt StraBenflustiick Bestand

Querschnitt Bestand

D
Fahrbahn  Graben Graben Fahrbahn Graben Graben Fahrbahn Graben Graben Fahrbahn Graben E 62 Grun  Fahrbahn Gp’:\‘,’;“

Sid }—'\*—4 75+3 80~‘ Nord Siid ‘-°>~+>4 75+3 35<| NOI‘d Sid }2 25%4 75+3 55<‘ Nord Siid )~2 85%4 70+3 50«{ NOI‘d Sid ,2 20]‘2 25*—5 55‘#0' Nord

10,30 10,05 { 10,55 . > 11,05 11,00
4

gl




Variantenvergleich fir mogliche
Verbesserungen

* Variante 1
* Verkehrsberuhigung ohne Gehweg

* Variante 2
* Fahrradstrale mit Gehweg

* Variante 3a
* Schmale Fahrbahn mit Gehweg/Radfahrer frei

e Variante 3b
* Breite Fahrbahn mit gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr

* Variante 4
e Schutzstreifen und gemeinsamer Geh- und Radweg

* Variante 5a
* Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr nordlich des Grabens

* Variante 5b
* Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr stidlich des Grabens
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Variante 1

Verkehrsberuhigung
ohne Gehweg

Querschnitt Variante 1 - Verkehrsberuhigung ohne Gehweg

Graben Fahrbahn Graben Fahrbahn Graben
o —3 80+4JS+—GF —3‘35%4.75+gﬁ
10,30 - 10,0¢ —

|

‘\_V/r:r:

B

Sid Nord

i

R

* Keine Anderung der Fahrbahnbreite
* Verkehrsberuhigende Elemente wie Versatze/Einengungen oder

Aufpflasterungen

Sud

e Ziel: Einhaltung der Regelgeschwindigkeit

 Variante 1a: mit Beibehaltung Regelgeschwindigkeit 50 km/h

Nor

d 3,55

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

e Variante 1b: als FahrradstraRe (Anlieger frei) als Verkehrsversuch

* Kein Angebot fur den FulBverkehr

* Aullerorts sind Gehwege entbehrlich

GGGGGG
aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

11111

Variante 1

Verkehrsberuhigung
ohne Gehweg

3,00 Graben
4,75 Fahrbahn
2,25 Graben

Bestand
mit Einengung/Versatz
Bestand

10,00
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Querschnitt Variante 2 - Fahrradstrae mit Gehweg

A B c D . - E
° Graben  Fahrbahn Gehweg Graben Fahrbahn Gehweg Graben Graben  Fahrbahn Gehweg Graber Fahrbahn Gehweg Graben Graben Fahrb:
\/a r I a I Ite 2 | 3,00 ié%fa 70%$2 {é ‘ 3,0 {5}‘4,70‘%5 1300 { J?s o_’{;%wo 5 Z{; l { ‘ggi; 3,00 { |»5 33_’;‘&;4 ?0# ~{
] o |O - o o i ~ o (=3 (=] (S IS o
_;z,:s:-‘ﬁ_;lﬁé’fo— 2% R s £ N o S ¥l % M %g; T4
. "‘N‘ﬂ?j 3 j r L—::{E*'” I 1 § ’f g?f, l | Z‘,nzf,;x?’“ j 1 L“?’ ) I
m 0 P i o \ I o

* Kleine oder keine Anderung der Fahrbahnbreite
* 4,70 m Breite fur den Begegnungsfall Fahrrad und Lkw
* Radverkehr bleibt auf der Fahrbahn
* FahrradstraRe = Tempo 30
* Ggf. Erganzung um verkehrsberuhigende Elemente

* Bau eines eigenen Gehwegs

Variante 2
FahrradstraRe +

e Ziel: Angebot fir den Ful3- und Radverkehr Geweg

3,00 Graben

* Grunderwerb und Baumentfall notwendig 90 panket

4,70 FahrradstralRe h Tempo 30

0,50 Sicherheitstrennstreifen
* Entwasserungsgraben mussen versetzt werden 200 Gehuiee
3,00 Graben

9,20
15,20 mit Grabgpienmappe - 22 von 29




e 32 e e o R e
Schmale Fahrbahn > B ,
mit Gehweg/Radfahrer frei

'
{
-
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e =2
o5 E]
¥
0L ™
B
S 2
i e =
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(B =
e %11
< L@
5
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 Keine Anderung der Fahrbahnbreite

* Verkehrsberuhigende Elemente wie Versatze/Einengungen oder
Aufpflasterungen

* 1,0 m Sicherheitstrennstreifen wie beim Sievershager Weg
 Gehweg/ Radfahrer frei

* Angebot fliir den Radverkehr in Ri. Evershagen

* |In Ri. Sievershagen muss der Radverkehr nach wie vor die __Varlante3a __
Fahrbahn benutzen Gehweg/Rad frei  Ia Sievershager Weg
e Grunderwerb und Baumentfall notwendig zgg A
* Entwasserungsgraben mussen versetzt werden 20 Gty pag et
200 conben
5,75
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Variante 3b

breite Fahrbahn
gemeinsamer Geh- und Radwe
im Zweirichtungsverkehr

Arﬁm:r‘

)

- a3
[
g

i
W
X
Il

&/

Querschnitt Variante 3b - breite Fahrbahn mit gemeinsamen Geh- und Radweg

Fahrbahn gem. Geh
Radweg
ibgﬂ%“’ﬁ
D o o
- 10,60 ———
est— 13,50 —
Bl

—

R == e——

* Anderung der Fahrbahnbreite
* Fir den Begegnungsfall Pkw+Lkw

* 1,0 m Sicherheitstrennstreifen wie beim Sievershager Weg
 Gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr

* Benutzungspflichtiges Angebot flir den Radverkehr

* Radverkehr muss Hohe Hausnr. 30 in Ri. Sievershagen sicher
vom nordlichen Fahrbahnrand auf den stidlichen Geh-/Radweg

gefuhrt werden

e Zweirichtungsradverkehr ist an Zufahrten und Einmindungen

unfalltrachtig

* Grunderwerb und Baumentfall notwendig
* Entwasserungsgraben mussen versetzt werden

! Bsraben

3,00
1

I, 4N
L

\%

—=

T ]

Fahrbahn  98M- GeN-/rapon
Radweg
b3 % 25048300
WG :
. *W@QW"V

S
e 4
[ o)
L

Cearaben

3
e

gem. Geh
Fahrbahn Radweqg
2'—3 ‘F,F.sofg
=] w =
bz 00
-'rl .\(u

|

. O )
A L - .
A = @
Ao ) 3 &

Variante 3b
breite Fahrbahn +
Geh/Radweg

3,00 Graben

1,00 Bankett

5,50 Fahrbahn h

1,00 Sicherheitstrennstreifen
2,50 Geh/Radweg Zweirichtung
0,50 Bankett

3,00 Graben

10,50
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Querschnitt Variante 4 - Schutzstreifen auBerorts mit gemeinsamen Geh- und Radweg
va ri a n te 4 Graben ‘;Crg#;]’\ahmam Ra dG eh-/ Bab strelf Fahrbahn 9 Ra dG eh-/ ben {‘,Qnm :I(r:]:::/v Fahrbahn R d g
} 3,00 {é{é"—g;*—é}zm{t \ 3,00 E;’Tg: F 50%4.03 | '>J 00 ;‘gdﬁcg_ ;Fsoﬁ
. b 1450 1,50 ‘,{‘ -\ 13 fi;%::% E t/ 1:50”‘50
Schutzstreifen 3611 2 T o % 0]
| L — e ! —
gemeinsamer Geh- und Radweg | 4 vV O\

* Anderung der Fahrbahnbreite
* 6,5 m Fahrbahn

* 1,5 m Schutzstreifen + 5,0 m Fahrbahn

* 1,0 m Sicherheitstrennstreifen wie beim Sievershager Weg

* Gemeinsamer Geh- und Radweg

* Benutzungspflichtiges Angebot fir den Radverkehr in Ri.

Evershagen

e Grunderwerb und Baumentfall notwendig

* Entwasserungsgraben mussen versetzt werden
>> Schutzstreifen sind aullerorts nicht moglich

utz- . B gem. Geh-/
! streifenmhmdhn Radweg

ben
=~ o
Y - N
a_m# | 3,00 {crg _%ﬂ—%z 50%
= o (=]
3 s

Variante 4

Schutzstreifen + Geh/Radweg

3,00 Graben

1,00 Bankett

1,50 Schutzstreifer aulRerorts?
5,00 Fahrbahn A

1,00 Sicherheitstrennstreifen
2,50 Geh/Radweg

0,50 Bankett

3,00 Graben

11,50
17,50 mit Grém{anmalnlnp - 25 vanm 29




Variante 5a

Gemeinsamer Geh- und Radweg
im Zweirichtungsverkehr W
nordlich des Graben

* |dee vom Ortsbeirat: Fihrung des Ful3- und Radverkehrs hinter
der Baumreihe und dem Graben

 Ziel: Erhalt der Baume und entspanntes Gehen und Radfahren abseits
der StralRe

* Baumerhalt moglich

* Enormer Grunderwerb notwendig (ca. 5.200 m?)
* Erbengemeinschaft fur die landwirtschaftliche Flache
* Voraussichtlich musste die Baumreihe mit angekauft werden

* Berucksichtigung des Mastes der Hochspannungsleitung
* Anbindung der sudlich der StraBe liegenden Grundstiicke an ﬁ‘"*‘ggg'f

den Geh- und Radweg notig W o] s s }H E

8,00

Nord Sud

Graben Fahrbahn

* Drainage fur die Gebietsentwasserung miuisste geandert
werden

Aktenmappe - 26 von 29



Variante 5b

Gemeinsamer Geh- und Radweg §&=
im Zweirichtungsverkehr
sudlich des Graben

* |dee vom Ortsbeirat: Fihrung des FuR- und Radverkehrs hinter
der Baumreihe und dem Graben

 Ziel: Erhalt der Baume und entspanntes Gehen und Radfahren abseits
der StralRe

* Baumerhalt moglich

* Enormer Grunderwerb notwendig

* Rostocker Obst bzw. Sonnlander Bio Obst fur die landwirtschaftlichen
Flachen

* Voraussichtlich musste Baumreihe mit angekauft werden

Nord Sud

* Geh- und Radweg um die bebauten Grundstlicke herum ist = e cae oz
nicht tragbar >> Umwegeempfindlichkeit des FuRverkehrs b —““#”“JFF“%

.05 Wirts hhﬂ pla tg

* Drainage fur die Gebietsentwadsserung misste geandert L .

werden
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Variant

envergleich

Variante 1 Variante 2

Verkehrsberuhigung
(ggf. FahrradstraRe)
ohne Gehweg

FahrradstraBe mit Gehweg

Variante 3a

Schmale Fahrbahn mit
Gehweg/Radfahrer frei

Variante 3b

Breite Fahrbahn mit
gemeinsamen Geh- und
Radweg im
Zweirichtungsverkehr

Variante 4

Schutzstreifen und
gemeinsamer Geh- und
Radweg

Variante 5a

Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr nérdlich
des Grabens

Variante 5b

Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr siidlich
des Grabens

Angebot fir
den FuBverkehr

kein Angebot flr den
FuBverkehr
auBerorts auch entbehrlich

eigener Gehweg

eigener Gehweg
Radfahrer kénnen diesen
mitbenutzen

ggf. Konflikte mit dem
Radverkehr

2

gemeinsamer Geh- und Radweg
ggf. Konflikte mit dem
Radverkehr

2

gemeinsamer Geh- und Radweg
ggf. Konflikte mit dem
Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg
ggf. Konflikte mit dem
Radverkehr

ggf. geminderte soziale
Sicherheit

8

gemeinsamer Geh- und Radweg
Umwegeempfindlichkeit

gef. Konflikte mit dem
Radverkehr

gef. geminderte soziale
Sicherheit

4

Radverkehr im Mischverkehr bei Radverkehr im Mischverkehr bei

in Ri. Evershagen gibt es ein
Angebot auf dem Gehweg

sicheres Angebot, getrennt vom
Kfz-Verkehr

ware eine mogliche Fuhrung,
ABER auRerorts sind
Schutzstreifen nach den
Richtlinien nicht umsetzbar

sicheres Angebot, getrennt vom
Kfz-Verkehr

gef. Konflikte mit dem
FuBverkehr und
entgegenkommenden
Radverkehr

sicheres Angebot, getrennt vom
Kfz-Verkehr

ggf. Konflikte mit dem
FuBverkehr und

entgegenkommenden
Radverkehr
umwegig

3

hi ifen si
anordnungsfihig :zs:t::::se:\ii:ts::glich anordnungsfahig anordnungsfihig

gradlinig

anliegende bebaute
Grundstiicke werden
erschlossen

Tempo 50 . . " .
" Tempo 30 f. Konflikte mit dem f. Konflikte mit dem
Angebot fiir (ggf. als FahrradstraRe bei P ee g8
Radverkehr hat Vorrang FuBverkehr FuBverkehr und

den Radverkehr Tempo 30) X s

Belastunasbereich | = OK Belastungsbereich | = OK in Ri. Sievershagen muss auf der entgegenkommenden

8 - Fahrbahn gefahren werden Radverkehr
3 3 2
. FahrradstraRe erstmal nurals  |FahrradstraRe erstmal nur als -

Anordnungsfihig anordnungsfihig

Verkehrsversuch Verkehrsversuch
nach StVO

3 3

im Bestand radlini radlini|

Sinnhafte gradlining 8 X s 8 X 8 Radverkehr in Ri. Sievershagen
o . anliegende bebaute anliegende bebaute h
Linienfithrung anliegende bebaute Grundstiicke werden Grundstiicke werden muss am Ortsausgangsschild
fiir FuB- und Grundstlicke werden die Fahrbahnseite wechseln
erschlossen erschlossen
Radverkehr erschlossen
2

voller Baumerhalt kompletter Baumverlust kompletter Baumverlust kompletter Baumverlust
Baumerhalt
Eingriff in

die Entwdsserung

Qualitat
des Baugrunds

von einem schwierigen
Baugrund wird ausgegangen
4

keine Relevanz, weil kein
baulicher Eingriff

von einem schwierigen
Baugrund wird ausgegangen
4

von einem schwierigen
Baugrund wird ausgegangen
4

von einem schwierigen
Baugrund wird ausgegangen
4

Anschluss an die stidlich der
StraRe liegenden Grundstiicke
erschwert

8

kompletter Baumverlust voller Baumerhalt

keine Relevanz, weil kein Entwasserung muss komplett  |Entwasserung muss komplett |Entwasserung muss komplett  |Entwasserung muss komplett
baulicher Eingriff angepasst werden angepasst werden angepasst werden angepasst werden

Gebietsentwdsserung muss
angepasst werden
4

keine gradlinige Fiihrung

kein Anschluss an die bebauten
Grundstiicke

Radverkehr in Ri. Sievershagen
muss am Ortsausgangsschild
die Fahrbahnseite wechseln

voller Baumerhalt

Gebietsentwasserung muss
angepasst werden
4

von einem schwierigen
Baugrund wird ausgegangen
4

von einem schwierigen
Baugrund wird ausgegangen
4

hoher Grunderwerb notig
ggf. beidseits der StraRe

keine Relevanz, weil kein
baulicher Eingriff

hoher Grunderwerb nétig
gef. beidseits der StraRe

hoher Grunderwerb nétig
gef. beidseits der StraRe

hoher Grunderwerb nétig
gef. beidseits der StraRe

hoher Grunderwerb nétig
nur nordlich der StraRe

hoher Grunderwerb nétig
nur sudlich der StraBe

Grunderwerb
ca. 3.300 am ca. 3.700 am ca. 4.300 am ca. 4.700 am ii i iii ii ii i iii ii

Gering ;:::merweiterun g:rc:merweiterun E:rc:menueiterun gzrc:menueiterun Hoch Hoch

nur Markierung und . e N e N e . 8 Gebietsentwasserung Gebietsentwasserung
Kosten Beschilderun neue Graben neue Graben neue Graben neue Graben hoher Grunderwerb hoher Grunderwerb

8 Grunderwerb Grunderwerb Grunderwerb Grunderwerb
SUMME ‘_ 31 29 29 _ 27 2
Vorzugsvariante nicht umsetzbar

Bewertung 2 3 4

sehr gut // sehr gering // kein
Eingriff

sehr schlecht // sehr hoch //
extremer Eingriff
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Fazit

* Die Variante 1 ist mit kleinen Anderungen im Bestand die
Vorzugsvariante, um so die Sicherheit des Radverkehrs durch die
Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit zu verbessern. Zusatzlich zu
geschwindigkeitsreduzierenden Elementen wird angestrebt die
Theodor-Korner-Stralde in dem besagten Abschnitt als Fahrradstral3e
auszuweisen. Auf die Einordnung eines Gehweges muss weiterhin
verzichtet werden.
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