Anlage

Wichtige Hinweise fiir alle an der Sitzung teilnehmenden Personen

Platze fur Besucherlnnen sind beim Amt fiir Stadtentwicklung, Stadtplanung und
Wirtschaft (Telefon 0381 381-6139) oder per E-Mail: bettina.vollmer@rostock.de
bis zum 04. August 2021, 12.00 Uhr, zu reservieren.

Bitte haben Sie Verstandnis dafur, dass aufgrund der aktuellen Umstande fir Gaste und
Vertreterlnnen der Medien insgesamt nur eine begrenzte Anzahl Platze zur Verfiigung
stehen. Die Vergabe der Platze erfolgt in der Reihenfolge der Eingange der Anmeldungen.

Gemall & 7 mit Anlage 36 der Corona-Landesverordnung Mecklenburg-Vorpommern
(Corona-LVO M-V) werden die anwesenden Personen in einer Anwesenheitsliste mit Vor-
und Familienname, vollstandiger Anschrift, Telefonnummer sowie Datum und Uhrzeit
erfasst. Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass Personen, die die Erhebung ihrer
Kontaktdaten verweigern oder unvollstandige oder falsche Angaben machen von der
Tatigkeit bzw. der Inanspruchnahme der Leistung auszuschlieBen sind.

Die Anwesenheitsliste wird gemall vorgenannter Verordnung vom Amt fir
Stadtentwicklung, Stadtplanung und Wirtschaft fur die Dauer von vier Wochen nach Ende
der Sitzung aufbewahrt und ist der zustandigen Gesundheitsbehorde im Sinne des § 2
Absatz 1 Infektionsschutzausfuhrungsgesetz Mecklenburg-Vorpommern auf Verlangen
vollstandig herauszugeben.

Weiterhin wird fir die Durchfiihrung dieser Sitzung dringend auf die Einhaltung der
Regelungen der Anlage 36 des § 7 der Corona-LVO m-V hinsichtlich

- des Einhaltens des Mindestabstandes von 1,5 Metern zwischen den Personen,

- des Tragens einer Mund-Nase-Bedeckung (medizinische Gesichtsmaske (zum
Beispiel OP-Masken gemal EN 14683) oder Atemschutzmasken (gemaf Anlage der
Coronavirus-Schutzmasken-Verordnung — SchutzmV in der jeweils aktuellen
Fassung, zum Beispiel FFP2-Masken)) aller teilnehmenden Personen bei
Veranstaltungen, wobei Menschen, die aufgrund einer medizinischen oder
psychischen Beeintrachtigung oder wegen einer Behinderung keine Mund-Nase-
Bedeckung tragen kdénnen und dies durch eine arztliche Bescheinigung nachweisen
kénnen, ausgenommen sind,

- der Zulassigkeit des Abnehmens der Mund-Nase-Bedeckung durch eine Rednerin
oder einen Redner an einem festen Platz, zum Beispiel an einem Rednerpult, bei
Einhaltung besonderer Vorsichtsmalinahmen,

- der Zuldssigkeit des Abnehmens der Mund-Nase-Bedeckung unter Einhaltung des
Mindestabstandes von 1,5 Metern, solange es zur Kommunikation mit Menschen mit
Horbehinderung, die auf das Lippenlesen angewiesen sind, erforderlich ist,

verwiesen.
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Aufgabenstellung und
Untersuchungsbereich

Bezuglich stadtebaulicher Weiterentwicklungen
soll in der Studie untersucht werden, inwieweit
der Bau einer neuen VerbindungsstraBe in
GroR Klein erforderlich ist, um eine dauerhaft
qualitativ gute MIV- und Gewerbe-
Verkehrsanbindung mit Schwerverkehrsanteil far
GroR-Klein zu gewahrleisten. Dabei steht im
Vordergrund zu ermitteln, ob die 2012 errichtete
Brickenverbindung zwischen Stadtautobahn und
Werftallee in Warneminde inkl. Knotenpunkte
und StraBennetzanbindung (,Nordkreuz‘) die
erforderliche dauerhafte Leistungsfahigkeit fur
die Werftstandortanbindung besitzt und das
Wohngebiet GroB Klein im  Bestand
angemessen angebunden ist (Variante 0).

Im Weiteren werden relevante Knotenpunkte des
StraRenhauptnetzes im U-Bereich mit
verkehrlicher Relevanz infolge stadtebaulicher
Entwicklung hinsichtlich ausreichender
Verkehrsqualitat untersucht.

Liitten Klein

parkstr.

Warnemiinde.
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Historischer Ansatz:

GVP & IGVK:

. <= - Anbindung GK an Stadtautobahn

- Verknupfung zum OT Lichtenhagen

- Verbindung i. d. nordwestliche Umland
(B103 — Elmenhorst)

- Schaffung zusatzlichen Verkehrspotentials
zur stadtebaulichen Starkung / Entwicklung

Warnemiinde
Parkstr. L1z

parkstr.
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Aufgabenstellung und

Untersuchungsbereich OT GK -
- zusatzliche  Anbindung Industrie-  / A e Klieradd
Werftstandort Warnemunde an

Uberseehafen

ubergeordnetes Verkehrsnetz

MOPZ 2017: Liten e

> Streichung aus Bedarfsplanung zugunsten
stadtebaulicher Entwicklungen im OT GK
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Untersuchung Leistungsfahigkeit
Knotenpunkte (Variante 0)

Knotenpunkt(e)
leistungsfahig

Knotenpunkt(e)
NICHT leistungsfahig

A 4 A 4

Abwagung weiterer Argqumente zum Bau einer VerbindungsstrafRe (VBS):

» Verbesserter verkehrlicher Anschluss an das StralRenhauptnetz fur Lichtenhagen
und GroR Klein

» Abbau der Trennwirkung S-Bahn-Strecke fur den Kfz-Verkehr
» Verbindung B103 in das nordwestliche Umland

> Entlastungseffekte am KBW Lutten Klein und KN1 (OPNV-Verkniipfungspunkt)

Hanse- und Universitatsstadt Rostock

~ N

Variante 1 Variante 2
VBS B103: GK-LH VBS B103: GK-LH
Mecklenburger Allee ndrdlich Laakkanal
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Abbildung: Strukturentwicklung der Hansestadt Rostock im Untersuchungsbereich bis 2035
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I Analyse NULL-Fall

Vorgehensweise

Ubernahme GrundstraRennetz der Hansestadt Rostock (zukiinftige Strukturdaten
bereits in Netzmodell enthalten)

Verkehrsnetzmodellage / -verfeinerung (VMZ Berlin)

Verkehrserzeugung

Verkehrsumlegung

Verkehrsnetzsimulation bis Prognosehorizont 2035

Plausibilitat prifen - verkehrliche Veranderungen nachvollziehbar auf Basis der
Strukturvorhaben

Ermittlung Leistungsfahigkeit / Qualitat des Verkehrsablaufs Knotenpunkte KN1 und
KN2 auf Basis der Bestandssignalisierung fur Planfall Analyse 2020 und Prognose-
Nullfall 2035

Einbeziehung weiterer 12 verkehrsbedeutender Knotenpunkte

Ortsaufnahme Knotenpunkte - Aufnahme baulicher Zustand / verkehrsgerechter
Ausbau

Ermittlung Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat Knotenpunkte auf Basis der
Bestandssignalisierung fur

Planfall Analyse 2020 und Prognose-Nullfall 2035

verkehrliche Bewertung zum Bedarf einer Verbindungsstralie
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Analyse & Prognose-NULL-Fall
Bewertung der
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Planfall Analyse Friihspitze 2020

KN1

B103 / Karl-F.-Kerner-Str.

KN2

\Werftallee / Karl-F.-Kerner-Str.

KN3

\Werftallee / Laakkanal

KN4

Mecklenburger Allee / Sternberger Strale

KNS

\Werftallee / Grol Kleiner Allee

KNG

An der Stadtautobahn / Glistrower Strale

KN7

\Werftallee / GerUstbauerring

KN8

Grol} Kleiner Damm / Kleiner Warnowdamm

KN9

Alte Warnemiinder Ch. / Warnowallee / BBH
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Dorf Schmarl / NW Rampe Warnowallee

KN11

\Warnowallee / Schmarler Damm /
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KN12

Alte Warnemiinder Ch. / KI. Warnowdamm

KN13

Bahnulbergang

KN14

\Werftallee/ Werftallee/ An der Werft
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Planfall Prognose-Nullfall Spatspitze 2035

KN1 [B103 / Karl-F.-Kerner-Str.

KN2 |Werftallee / Karl-F.-Kerner-Str.

KN3 [Werftallee / Laakkanal

KN4 |Mecklenburger Allee / Sternberger Stralle

KNS5 [Werftallee / Grof3 Kleiner Allee

KN6 [An der Stadtautobahn / Glstrower StralRe

KN7 |Wertftallee / Geriistbauerring

KN8 |GroR} Kleiner Damm / Kleiner Warnowdamm

KN9 |Alte Warnemiinder Ch. / Warnowallee / BBH

KN10 Grol} Kleiner Damm / Schmarler Damm /
Dorf Schmarl / NW Rampe Warnowallee

KN11 \Warnowallee / Schmarler Damm /
Rampe SW Liitten Klein / Rampe SO Warnowtunnel

KN12|Alte Warnemiinder Ch. / KI. Warnowdamm

KN13|Bahnlibergang

KN14|Werftallee/ Werftallee/ An der Werft
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E LSA-Knotenpunkt

v vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
O Leistungsfahigkeit A-D
O Leistungsfahigkeit E-F
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2020 2035
Ifd. |LSANr. I o I e
Nr Frihspitze Spatspitze Frihspitze Spatspitze Bemerkungen
KN1 510 QSsvC QsvC QsvcC QSv C
KN2 NLSA QSV A QSV A QSV A QSv B
KN3 NLSA QSV A QSV A QSV A QSV A
Geradeaus | Geradeaus |Optimierung durch
aus aus Griinzeitumverteilun
Richtung Richtung g, bauliche
KN4 495 asve asve Westen Westen Mafnahmen
QSV E QSV E (Spuraufweitung)
(tw=92 Sek) | (tw=150 Sek) |erforderlich
KN5 NLSA QSV A QSV A QSV A QSV A
Linksabbieger | Optimierung durch
aus Grinzeitumverteilun
QSvD Richtung |g, bauliche
KN 4 V \Y,
6 05 asve asve (tw=60 Sek) Westen MaRnahmen
QSVE (Spuraufweitung)
(tw=164 Sek) | erforderlich
KN7 NLSA QSV A QSV A QSV A QSv B
KN8 NLSA QSVvV B QSV A QSvV B QSV A

Tabelle: Leistungsfahigkeit der Einzelknotenpunkte der Untersuchung (Knotenbezeichnungen s. S. 11 bis 14)
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Hanse- und Universitatsstadt Rostock

2020 2035
I:: LSANr. Frihspitze Spatspitze Frihspitze Spatspitze Bemerkungen
QSvD Optimierung durch
KNS 423 asve Qsve (tw=51 Sek) Qsve Grinzeitumverteilung
Linksabbieger
aus Richtung
Suden D Optimierung durch
KN10 421 asve QSVF asve (tw=59 Sek) | Grinzeitumverteilung
(tw=1001
Sek)
Rechtsabbieg | Rechtsabbieg
er aus er aus
Richtung Richtung Optimierung durch
KN11 422 Westen Westen Qsve Qsve Grinzeitumverteilung
QSV E QSV E
(tw=93 Sek) | (tw=86 Sek)
KN12 426 QSV A QSV A QSV A QSV A
KN13 | NLSA - - - - -
KN14 | NLSA QSV B QSvV B QSv C QSv C

Tabelle: Leistungsfahigkeit der Einzelknotenpunkte der Untersuchung
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Bewertung der
Ergebnisse /
I Leistungsfahigkeit

Ergebnisse KN 1 und KN 2 (Einzelknoten)

Knotenpunkte Planfall Prognose-Nullfall 2035 leistungsfahig
KN 1 (B103 / Karl-F.-Kerner-Str.) keine Veranderung der Leistungsfahigkeit
- KN 2 (Karl-F.-Kerner-Str. / Werftallee) verschlechtert sich von QSV A auf QSV B

Prozentuale

Analyse 2020 Prognose 2035 .
Veranderung

Knotenpunkt

Morgenspitzenstunde
in [Kfz/h]

Ergebnisse KN 1 (Koordinierung)

Stadteinwarts Leistungsfahig Leistungsfahig
Frihspitze
Stadtauswarts Leistungsfahig Leistungsfahig
Stadteinwarts Leistungsfahig Leistungsfahig
Spatspitze
Stadtauswarts Leistungsfahig Leistungsfahig
Hanse- und Universitatsstadt Rostock Seite 17
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- Plausibilitat Verkehrsverteilung Netzplan Prognose-Null-Fall 2035 ist nachweisbar

- KN1 und KN2 (Nordkreuz) leistungsfahig

- KN 10 und KN 11 im Analyse-Fall 2020 nicht leistungsfahig

- KN 4 und KN 6 im Prognose-Null-Fall 2035 nicht leistungsfahig

- Herstellung der Leistungsfahigkeit durch Optimierung des Signalzeitenplans durch
Grunzeitumverteilung und / oder bauliche Maflnahmen (Spuraufweitung)

|:> Aus verkehrstechnischer Sicht besteht keine Notwendigkeit der VerbindungsstraRe

Argumente fur eine Ost-West-Verbindung:

- Verbesserung der Verkehrsverbindung zwischen den Stadtteilen Lichtenhagen & Grof} Klein

- Abbau Trennwirkung der S-Bahnstrecke fur den Kfz-Verkehr; Verkiirzung Binnenverkehrswege
zwischen den Stadtteilen GK und LH

- Entlastung Ortseingang Warnemiinde + Kreuzungsbauwerk Litten Klein

- Verringerung des Verkehrsaufkommens auf den Stral3en Alte Warnemunder Ch. und Werftallee

|:> Empfehlung zur Fortfiihrung der Machbarkeitsuntersuchung

Hanse- und Universitatsstadt Rostock Seite 19
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Vielen Dank & schon gesund bleiben!
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