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Uberwachungspflichtige Ingenieurbauwerke nach DIN 1076

Beratungsfolge:
Datum Gremium Zustandigkeit
07.04.2020 Bau- und Planungsausschuss Kenntnisnahme

16.04.2020 Ausschuss flir Stadt- und Regionalentwicklung, Umwelt und Ordnung
Kenntnisnahme

23.04.2020 Finanzausschuss Kenntnisnahme
29.04.2020 Ausschuss fur Wirtschaft und Tourismus  Kenntnisnahme
06.05.2020 Burgerschaft Kenntnisnahme
Sachverhalt:

Gemal Geschaftsverteilungsplan der Stadtverwaltung der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock ist das Amt fiir Verkehrsanlagen verantwortlich fiir die Planung, den Bau und die
Bewirtschaftung samtlicher Verkehrsanlagen. Diese Verantwortung schlieft u.a. auch die
federfiihrende Zustandigkeit fiir die liberwachungspflichtigen Ingenieurbauwerke mit ein.
In Analogie zu bisherigen Informationen iiber den baulichen Zustand sowie zur
Investitionstatigkeit im Bereich anderer Verkehrsanlagen (z.B. der
StraRenbeleuchtungsanlagen) wird mit der vorliegenden Informationsvorlage iiber die
Anzahl der einzelnen Bauwerksarten, deren derzeit aktuellen Bauwerkszustand, den
Entwicklungsprozess der vergangenen Jahre sowie auch tiber den zukiinftigen
Handlungsbedarf mit den daraus resultierenden personellen und finanziellen
Verpflichtungen informiert. (sh. Anlage)

Claus Ruhe Madsen

Anlage
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Zur Zeit (Stand 12/2019) betreut das Amt fiir Verkehrsanlagen folgende
uberwachungspflichtige Ingenieurbauwerke im Sinne der DIN 1076:

46 TBW 9.961 m?2 FuBgangerbriicken (FGB)

56 TBW 17.476 m? StraRenbriicken (StrB)

18 TBW 6.224 m2 Sonstige Bauwerke wie z.B. Tunnel (Sonst. BW)
31 TBW 16.946 m?2 Larmschutzwande (LSW)

43 TBW 8.603 m2 Stiitzwande (Stw)

11 TBW 667 m? Verkehrszeichenbriicken (VZB)

205 TBW59.876 m? Gesamt
Die Abkiirzung TBW steht fiir Teilbauwerke. Bei den angegebenen Flachen handelt es sich
vereinfacht betrachtet bei Briicken um Grundflachen und bei aufgehenden
Bauwerken/Bauteilen um Ansichtsflachen.

FGB StrB Sonst. Bw LsSw Stw vzB S S S S S S
2019 2018 2017 2016 2015 2014
59876 m? 9961 m? 17475 m?| 6224 m?| 16946 m?| 8603 m? 667 m?
Teilbauwerke: 46 56 18 31 43 11 205 193 190 185 182 183
Zustandsnote
1,0... 1,4 7 8 7 4 13 3 42 44 42 37 36 39
1,5..1,9 8 19 5 8 15 3 58 57 59 60 65 60
2,0..24 15 23 3 13 8 5 67 61 58 56 53 52
2,5..29 7 6 3 3 5 0 24 24 26 24 20 23
3,0...3,4 2 0 0 1 0 0 3 3 4 6 6 5
3,5...4,0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 2 2 4
in Planung / im Bau 6 0 0 2 2 0 10 3 - - -
Kontrollsumme 46 56 18 31 43 11 205 193 190 185 182 183
Tab. 1
Bauwerkszustand

Die vorgenannten 205 Teilbauwerke werden regelmaRigen Bauwerksprifungen gem.
DIN 1076 unterzogen. Im Rhythmus von 6 Jahren erfolgt eine handnahe Hauptprifung aller

Bauwerksteile. Jeweils 3 Jahre nach

. - . . Bauwerkszustand

einer Hauptprufung wird eine 80

einfache Prifung durchgefiihrt. Die 70 -

Benotung des Bauwerkszustandes 60 m2014
erfolgt gem. RI-EBW-PRUF. Die | ., | u 2015
Bedeutung der einzelnen i o u 2016
Notenbereiche ist in der Anlage 1 © m 2017
naher erlautert. " | 2018
Im Ergebnis der | 2019
Bauwerkspriifungen ergibt sich eine | I e m

U bersicht uber den aktuellen ’ 1,0...1,4 1,5..1,9 2,0..2,4 2,5..2,9 3,0..3,4 3,5..4,0
Zustand der Ingenieur-bauwerke, Zustandsnote

welcher der Tab. 1 sowie der Abb. 1 entnommen werden kann.

In der Tabelle 1 sind die Zustandsnoten der einzelnen Bauwerksarten fiir die Jahre 204'\1913'1
bis 2019 dargestellt. In der Abbildung 1 ist die Entwicklung der Zustandsnoten erkennbar.
Aufgrund zahlreicher baulicher MaBnahmen an den Ingenieurbauwerken in den letzten
Jahren (z.B. Tessiner StraBe, Warnowallee, Stromgrabenbriicke, Petribriicke) konnte einer
wesentlichen Verschlechterung vorgebeugt werden. Problematisch ist weiterhin der
Bereich von Zustandsnote 3,0 und schlechter. Aus den Definitionen der Notenbereiche
(Anhang 1) ergibt sich, dass fiir diese Bauwerke umgehender Handlungsbedarf seitens des
Baulasttragers erforderlich wird. Die betroffenen Bauwerke sind i.d.R. grundhaft instand
zu setzen bzw. vollstandig durch einen Ersatzneubau zu ersetzen. Der Tabelle 1 ist zu
entnehmen, dass es sich dabei in Summe um 4 Teilbauwerke handelt, die Holzbriicke
Streuwiesenweg, die Briicke Holzhalbinsel, die Uferpromenade Holzhalbinsel und die
Larmschutzwand Arno Esch StralRe. An den meisten Bauwerken sind bauliche MaBnahmen
in Planung bzw. stehen unmittelbar bevor. Die LSW Arno Esch Strale wurde
zwischenzeitlich bereits riickgebaut.
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Entwicklung der Anzahl der Ingenieurbauwerke

In Abb. 2 ist die Entwicklung der Anzahl der Ingenieurbauwerke uber die letzten 20 Jahre
dargestellt. Infolge der wachsenden Infrastruktur wie beispielsweise der
StraBenbahnnetzerweiterung Siidstadt, dem Bau des Warnowtunnels einschlieflich aller
Anschlussbereiche, dem Neubau des [z .
OPNV - Verkniipfungspunktes Warne | £ Anzahl Ingenieurbauwerke

miinde sowie der ErschlieBung neuer |250

Wohngebiete wie des Petriviertels, |, _

Langenort, Brinckmanshohe aber auch //-—//
i i 150

durch GroBveranstaltungen wie die IGA
2003 sind in den letzten 20 Jahren etwa |y, /_/
120 zusatzliche Teilbauwerke —

entstanden. Setzt sich dieser Trend
weiterhin fort, nimmt parallel der | o

Bedarf an finanziellen Mitteln, die mit 1999 2004 2009 2014 jgpr 2019
einer Baulasttragerschaft verbunden Abb. 2
sind, zu.

Altersverteilung

In Abb. 3 wird die Altersverteilung der aktuell 205 Teilbauwerke dargestellt. Es ist deutlich
ersichtlich, dass in den vergangenen 20 Jahren in Summe ca. 130 Teilbauwerke vollstandig
neu errichtet bzw. bestehende Ingenieurbauwerke ersetzt wurden. Derzeit sind 13
Teilbauwerke alter als 50 Jahre und 14 Teilbauwerke zwischen 40 und 50 Jahren alt. Vor
dem Hintergrund, dass entsprechend "

der Vorgaben aUS dem 80 m Verkehrszeichenbriicken
Innenministerium in haushalterischer o | e
Hinsicht eine  Abschreibung der 60 | |mSanstie Bauwerke (Fmnel)
Ingenieurbauwerke z. B. 50 m strafienbriicken

=
E m FuRgingerbriicken
<

StraBenbriicken uber max. 65 Jahre
erfolgt, bleibt festzustellen, dass 30

27 Teilbauwerke (bzw. ca. 13 % der 20

Gesamtanzahl) ihre planmaRige 10 . . i

Lebensdauer entweder nahezu erreicht . ==

oder bereits (Uberschritten haben. T e T
Somit besteht auch im Hinblick auf die Abb. 3
Altersstruktur der Ingenieurbauwerke ein hoher Finanzbedarf in den kommenden Jahren.
Hier wird insbesondere auf zahlreiche Larmschutzwande aus Holz hingewiesen, die
aufgrund ihres Alters in den nachsten Jahren instand zu setzen bzw. zu erneuern sind.

StraBenbriicken im Detail — Alter und Briickenklassen
Die StraBenbriicken stellen die fiir

StraBenbriicken - Briickenklassen die Gesamtinfrastruktur und die
* Wirtschaft (Stichwort
2 Schwerlaststrecken fir Hafen und
" Werften) wichtigsten Bauwerke unter

den Ingenieurbauwerken dar. Aus

iv diesem Grund werden die
10 Strafenbriicken hinsichtlich Alter und
. Tragfahigkeit nachfolgend
detaillierter betrachtet.
0 _— ||
BK 30 BK 30/30 BK 60 BK 60/30 M1 MM Abb. l"
Briickenklasse
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In Abb. 4 wird die Anzahl der StraBenbriicken in Abhangigkeit der Briickenklasse
dargestellt. Die Briickenklassen BK 30 und BK 30/30 decken i.d.R. nicht mehr die heutigen
Anforderungen infolge aktueller Verkehrslasten ab. Das fiihrt dazu, dass die Bauwerke fiir
genehmigungspflichtigen Schwerlastverkehr nicht mehr nutzbar sind oder diese Bauwerke
sogar in der Tragfahigkeit eingeschrankt sind und der nutzende Verkehr in der Tonnage
beschrankt werden muss.

Anzahl StraBenbriicken nach Alter In Abb. 5 i§t exemplarisgh fir die
" 56 StraBenbrucken aufgezeigt, welche

" Altersverteilung in Bezug auf die
u jeweiligen Briickenflachen besteht.
v Wahrend in den letzten 20 Jahren

\ vorwiegend kleinere
6
2
0 |
>60 30 -40 20-30

Ingenieurbauwerke mit
50 - 60 40 - 50

Anzahl

durchschnittlich <300 m? pro TBW
errichtet wurden, sind die Briicken im
, 0.0 <10 Alter zwischen 20 und 50 Jahren mit
Altein jahren durchschnittlich > 400 m? pro TBW bis
hin zu ca. 80 m2 pro TBW

flachenmaRig deutlich groBer.

Flichen StraBenbriicken nach Alter Die Abb. 4 und 5 verdeutlichen, dass

w000 aufgrund des hohen Alters, der

groBen Bruckenflachen wund der

5000 teilweise mangelnden

a0 ,Leistungsfahigkeit” der

s StraRenbriicken in den kommenden

g Jahren betrachtliche finanzielle Mittel
* 2000 benotigt werden.

1000 I I
0 - Abb. 5
>60 50 - 60 40 - 50 30-40 20-30 10-20 <10
Alter in Jahren

Fazit

In Auswertung aller v.g. Betrachtungen ergibt sich fiir die Ingenieurbauwerke, dass infolge
der Zustandsnoten, der stetig zunehmenden Anzahl an Ingenieurbauwerken, des teilweise
hohen Alters der Bauwerke sowie der stetig zunehmenden Verkehrsbelastung (Gewicht +
Anzahl der Uberfahrten sowie steigender Schwerlastanteil) ein steigender finanzieller
Bedarf fiir die Unterhaltung, Wartung, Priifung, sowie fiir die Planung von MaRnahmen und
deren bauliche Umsetzung in den Folgejahren erforderlich wird.

Fur die Festlegung der letztendlich baulich durchzufiihrenden MaRnahmen erfolgt im
Vorfeld eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung unter Einbeziehung aller relevanten Faktoren
wie Restnutzungsdauer, Kosten, Verkehrsbedeutung, Tragfahigkeit, stadtebauliche
Relevanz u.v.m.

Nach gegenwartigem Kenntnisstand wird fiir den gesamten finanziellen Bedarf in den
kommenden Jahren eine Summe von mindestens 5 bis 7 Mio. € jahrlich benotigt, um die
aktuell vorhandenen 205 Teilbauwerke auf dem derzeitigen Zustandsniveau zu halten und
die kritischsten Bauwerke sukzessive zu ersetzen. Bei der Gesamtsumme handelt es sich
sowohl um InvestivmaBnahmen, als auch um MaBnahmen die dem laufenden Aufwand
zugeordnet werden mussen.
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Anhang 1 - Bedeutung der Zustandsnoten

gemaB der Richtlinie zur einheitlichen Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und
Auswertung von Ergebnissen der Bauwerkspriifungen nach DIN 1076 (RI-EBW-PRUF)

1,0... 1,4 sehr guter Zustand
Die Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit des Bauwerks sind gegeben.
Laufende Unterhaltung erforderlich.

1,5-1,9 guter Zustand

Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind gegeben.

Die Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe kann beeintrdchtigt sein.

Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann langfristig geringfiigig beeintrdchtigt werden.
Laufende Unterhaltung erforderlich.

2,0-2,4 befriedigender Zustand

Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind gegeben.

Die Standsicherheit und/oder Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe konnen
beeintrdchtigt sein.

Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann langfristig beeintrdchtigt werden. Eine Schadensausbreitung
oder Folgeschddigung des Bauwerks, die langfristig zu erheblichen Standsicherheits- und/oder
Verkehrssicherheitsbeeintrdchtigungen oder erhohtem Verschleifs fiihrt, ist moglich.

Laufende Unterhaltung erforderlich.

Mittelfristig Instandsetzung erforderlich.

Mafinahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit Ronnen kurzfristig erforderlich werden.

2,5 - 2,9 ausreichender Zustand

Die Standsicherheit des Bauwerks ist gegeben.

Die Verkehrssicherheit des Bauwerks kann beeintrdchtigt sein.

Die Standsicherheit und/oder Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe konnen
beeintrdchtigt sein.

Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann beeintrdchtigt sein. Eine Schadensausbreitung oder
Folgeschddigung des Bauwerks, die mittelfristig zu erheblichen Standsicherheits- und/oder
Verkehrssicherheitsbeeintrdchtigungen oder erhohtem Verschleifs fiihrt, ist dann zu erwarten.
Laufende Unterhaltung erforderlich.

Kurzfristig Instandsetzung erforderlich.

Mafinahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit Ronnen kurzfristig erforderlich sein.

3,0-3,4 nicht ausreichender Zustand

Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit des Bauwerks sind beeintrdchtigt.

Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann nicht mehr gegeben sein. Eine Schadensausbreitung oder
Folgeschddigung kann kurzfristig dazu fiihren, dass die Standsicherheit und/oder
Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben sind.

Laufende Unterhaltung erforderlich.

Umgehende Instandsetzung erforderlich.

Mafinahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit oder Nutzungseinschrdankungen sind umgehend erforderlich.

3,5-4,0 ungentigender Zustand

Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit des Bauwerks sind erheblich beeintrdchtigt
oder nicht mehr gegeben.

Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann nicht mehr gegeben sein. Eine Schadensausbreitung oder
Folgeschddigung kann kurzfristig dazu fiihren, dass die Standsicherheit und/oder
Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben sind oder dass sich ein irreparabler Bauwerksverfall
einstellt.

Laufende Unterhaltung erforderlich.

Umgehende Instandsetzung bzw. Erneuerung erforderlich.

Mafinahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit oder Nutzungseinschrankungen sind sofort erforderlich.
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