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Anlass

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock hat im Jahr 2015 eine
Elektromobilitatsstrategie in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken Rostock AG,
der Rostocker StraBenbahn AG und vielen anderen lokalen Akteuren erstellt.

Die Strategie enthalt Zielsetzungen fiir das Jahr 2030. Elektromobilitat soll
entsprechend dem formulierten Leitbild noch stdrker als integraler Bestandteil
in das Gesamtverkehrssystem eingebunden werden. Zudem soll Elektromobilitdt
eine bedeutende Rolle in einer nachhaltigen stddtischen Planung und
Stadtentwicklung spielen. Die Vorteile der Elektromobilitdt sollen genutzt
werden, um die multimodale Verkehrsmittelnutzung in Stadt und Region zu
erweitern und deren Attraktivitdt zu steigern. Elektromobilitat fiir Privatpersonen
und  Wirtschaftsverkehre  trdgt wesentlich zu einer Stdrkung von
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln bei. Zudem unterstiitzt Elektromobilitdt die
verkehrs-, energie- und Rlimapolitischen Zielsetzungen der Hanse- und
Universitdtsstadt Rostock und trdgt zu einer Verbesserung der Umwelt bei.

Zur Elektromobilitatsstrategie der Hanse- und Universitatsstadt Rostock zahlt
zudem ein Aktionsplan Elektromobilitat. Der Aktionsplan enthalt sechs
Handlungsfelder:

A: Von Tiir zu Tiir - elektromobil und intermodal unterwegs in Rostock
B: Die elektrifizierte Kommune

C: Tank Sonne und Strom! Elektromobilitat im Tourismussektor

D: Vernetzt! Rund um die Wirtschaft und Dienstleistungen

E: Teilen statt Kaufen — gemeinschaftliche Nutzung in Stadt und Region
F: Organisation, Steuerung & Offentlichkeitsarbeit

O O O O O ©O

Jedes Handlungsfeld beinhaltet zahlreiche MaBnahmen.

Die Umsetzung des Aktionsplanes wurde im Marz 2016 von der Biirgerschaft
beschlossen (2016/BV/1459). Der Beschluss beinhaltet die Vorgabe, dass die
Rostocker Biirgerschaft iiber die Umsetzung des Aktionsplanes zu informieren
ist. Der Umsetzungsbericht zum ,Aktionsplan zur Forderung der Elektromobilitat
der Hanse- und Universitatsstadt Rostock” liefert eine Zusammenfassung aller
bisher durchgefiihrten Aktivitaten in den sechs Handlungsfeldern. Zudem wird
fliir jede MaBnahme der Bearbeitungsfortschritt dargestellt und ein Ausblick zur
weiteren Umsetzung gegeben.



Status Quo zur Elektromobilitat in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock ist die einzige Stadt in Mecklenburg-
Vorpommern mit einer Strategie und einem Aktionsplan zur Forderung der e-
Mobilitat. Fiir Elektrofahrzeuge mit dem Zusatz ,,E“ im Kennzeichen bestehen in
der Hanse- und Universitatsstadt Rostock schon folgende Vorteile:

« Das Parken auf offentlichen Parkplatzen ist fiir Elektrofahrzeuge gemaf
§2 (2) der Parkgebiihrenverordnung in Rostock kostenfrei

e Elektrofahrzeuge haben ein Parkrecht an den offentlichen Ladesaulen,
andere nicht elektrische Fahrzeuge werden abgeschleppt

Zugelassen sind in Rostock 110 Elektro- und 594 Hybridfahrzeuge (Stand
01/2019). Im Vergleich zu den Vorjahren ist die Zahl von Elektro- und
Hybridfahrzeugen gewachsen.

Waren im Jahr 2017 noch 33 Elektrofahrzeuge zugelassen, betrug die Anzahl
zugelassener Elektrofahrzeuge im Jahr 2018 bereits 69 Fahrzeuge.

Im Fuhrpark der Stadtverwaltung befinden sich zurzeit 5 Elektrofahrzeuge.
Durch Fordermittel des Bundesumweltministeriums wurden zudem bereits ein
elektrisches Lastenfahrrad und zwei Pedelecs angeschafft. Dazu kommen noch
ein elektrisch angetriebener Transporter und voraussichtlich noch ein
Elektroradlader im Jahr 2020.

Mittelfristig soll der PKW-Fuhrpark der Stadtverwaltung emissionsfrei fahren.
Denkbar ist, dass im PKW-Bereich bis zum Jahr 2026 die Fahrzeuge auf
Elektroantriebe umgeriistet werden konnen. Im Nutzfahrzeugbereich wird die
Umstellung der Elektrofahrzeuge auf Grund von nicht ausreichend verfiighbaren
Fahrzeugmodellen langer dauern.

Dariiber hinaus konnen e-Autos bereits an zahlreichen offentlichen und
halboffentlichen e-Lademoglichkeiten im Stadtgebiet der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock aufgeladen werden. Die Stadtwerke Rostock AG
betreiben bereits 18 offentliche Ladesadulen in Rostock.

Dazu kommen weitere offentliche Lademaoglichkeiten anderer Anbieter sowie
halboffentliche in Parkhausern und Tiefgaragen.

Auch im Jahr 2020 werden die Stadtwerke Rostock AG weitere Ladestationen
errichten.

Die Stadtverwaltung der Hanse- und Universitatsstadt Rostock unterstiitzt die
Errichtung von Elektroladeinfrastruktur und informiert zu Fordermoglichkeiten
und Anreizen zum Thema Elektromobilitat. Zwischen 10/2017-10/2020 konnte
uber das vom Bundesumweltministerium geforderte Klimaschutzprojekt ,Clever
mobil“ wu.a. ein e-Mobilitatslotse beschaftigt werden, welcher diese
Koordinierungsfunktion in der Stabsstelle Mobilitatsmanagement mit Leben
erfullte.

Der Ausbau der Elektromobilitat in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock
soll auch in Zukunft vorangetrieben werden.

Weitere Infos findet man unter www.rostock.de/mobil in der Rubrik E-Mobilitat.




Aktionsplan Elektromobilitit

Waéhrend die Strategie, basierend auf einer Starken-Schwachen-Chancen-Gefahren-Analyse, die
Leitbilder, Ziele, Handlungsfelder und MaRnahmenansitze fir die Elektromobilitétsférderung be-
schreibt, sollen mit dem folgenden Aktionsplan konkrete MaRnahmen zur Strategieumsetzung
benannt werden. Dabei werden unter anderem auch Prioritat, Finanzbedarf und Verantwortlich-
keit fur jede Malinahme formuliert. Des Weiteren erfolgt ein Abgleich mit den Zielsetzungen des
Mobilitatsplans Zukunft (MOPZ), um zu priifen, inwieweit die MaRnahme zur Erflillung folgender
MOPZ-Zielstellungen beitragt:

1s

4,

Sicherstellung der (Uber)regionalen Erreichbarkeit der Hansestadt Rostock sowie Anbin-
dung aller Stadtareale/ Gewahrleistung der Teilhabe aller Bevolkerungsgruppen und der
Wirtschaft an Mobilitat und Verkehr

Effiziente Nutzung der Verkehrsinfrastrukturen und wwtschaftllcher Einsatz flnan2|eller
Ressourcen unter Beachtung langfristiger Effekte

Erhéhung der Stadt- und Umweltvertraglichkeit des Verkehrssystems und Reduktion der
negativen Wirkungen

Berlcksichtigung der Chancen und Risiken zuktinftiger Entwicklungen/ besondere Férde-
rung innovativer Mobilitét (Elektromobilitat, CarSharing, etc.)

Der Aktionsplan entstand im Ergebnis des zweiten Elektromobilitdtsforums. Die MaRnahmen
wurden nach folgenden Aspekten bewertet: B

ZEITHORIZONT - Soll die Umsetzung der MaBnahme zeitnah oder Iangfrlstlg erfolgen’?

Kurzfristig (1-2 Jahre) Mittelfristig (3-5 Jahre) Langfristig (> 5 Jahre)

PRIORITAT — Wie werden Relevanz und Dringlichkeit eingeschétzt?

Gering Mittel Hoch

FINANZIELLER AUFWAND - Ist zur Umsetzung der MaRnahme mit einem eher hohen oder
geringen finanziellen Aufwand zu rechnen?

© ©© ©©©

Gering Mittel Hoch

WIRKSAMKEIT — Wie wirksam ist die MaBnahme beztglich der Reduktion von COZ- Luft-

schadstoff— und Larmemissionen? -




MaRBnahme

Bearbeitungsfortschritt

A1: Einfiihrung einer elektronischen
Mobilitatskarte

OO O

A2: Mobilitatsportal /
Mobilitatszentrale

OO O

A3: Forderung des intermodalen
Verkehrs

OO O

A4: e-Park & Ride“ und , e-Bike &
Ride an Verknupfungspunkten

® O

A5: e-Busverkehr als Liniendienst in
Warnemunde

OO O

A6: e-Fahre Gehlsdorf — Stadthafen

OO O

A7: Anpassung der Stellplatzsatzung

O]

B1: Einflihrung eines zentralen
Fuhrparkmanagements in der
Stadtverwaltung

OO O

B2: Erweiterung der kommunalen
Fuhrparks durch e-Autos, Pedelecs
und elektrische Lastenrader

OO O

B3: Nutzung von e-Carsharing statt
Neuanschaffung von Dienstwagen

OO O

B4: Entwicklung eines
Ladenetzkonzepts fir halboffentliche
und offentliche Ladeinfrastruktur

S1®]

C1: Entwicklung einer Dachmarke fur
touristische
Elektromobilitatsangebote

@ O




C2: Abstell- und Lademaoglichkeiten

fur Pedelecs . Q O

C3: Vernetzung nachhaltiger

Mobilitatsangebote mit der Q O Q
RostockCARD

D1: Integration von e-Taxen in

Taxiflotten O Q O

D2: Firmenibergreifendes

Elektrofahrzeug- und Pedelec- Q O Q
Pooling

D3: Kooperation mit Einzel- und

GrofRhandel . Q O

E1: Integration der e-Mobilitat in

Wohnungsbauprojekte und Q O Q
Quartiersentwicklung

E2: ,elros” - vollautomatisches

Pedelec-Vermietungssystem Q O .

F1: Etablierung geeigneter

Organisations- und Q O .
Kooperationsformen

F2: Bereitstellung von Informationen

zu Elektromobilitats-Angeboten und Q O .
Fordermoglichkeiten auf neu

gestalteter Internetprasenz

F3: Informationen fir

Neubiirgerinnen und Neubiirger . Q O

F4: Test- und Aktionstage




omobil und intermodial unterwegs in Rostock

A1 Einflihrung einer elektromschen Mobilitatskarte

Eine einheitliche Mobllltatskarte ermdglicht die Nutzung des 6ffentlichen Personenver-
kehrs und mindestens zwei weiterer Mobilititsbausteine (z.B. CarSharing) aus einer
Hand, unter anderem auch die Maglichkeit, elektrische Fahrzeuge in die multimo-
dale, emissionsarme Reisekette einzubinden. Dies erfordert Kooperationen mit Mobi-
litétsdienstleistern, bei Erweiterung der Karte auch mit anderen Anbletem von Frelzelt-

und Bildungsangeboten,

Ziele

* Kunden multimodale, emissionsarme Reiseketten anbieten
» Kunden die Nutzung und Abrechnung verschiedener Ver-
kehrs- und Freizeitangebote erleichtern

Beitrag zu stra-
tegischen MOPZ-
Zielen

« Ziel 1: Sicherstellung der (liber)regionalen Erreichbarkeit -

» Ziel 3: Bessere Stadt- und Umweltvertraglichkeit des Ver-
kehrssystems (OPNV und nichtmotorisierter Verkehr)

* Ziel 4. Forderung innovativer Mobilitatsformen

Potenzieller Initiator

* HRO, VWW

* RSAG und weitere Mobilitatsdienstleister

Relevante * DEHOGA, Rostock Marketing, méglicherweise Tourismus- -
PTr— verband MV
+ SWRAG :
« Externe Sachverstindige
. * Definition von Mobilitatsketten und Kooperationspartnern
Néachste Hand- » Heranziehen von Beispielen anderer Stadte, Uberpriifung der
lungsschritte Ubertragbarkeit erfolgreicher Umsetzungsideen
' * Entwurf eines Zeitplans fiir Planungs- und Umsetzungsphase
. _ * Angebot als App
Erganzende » Einbezug ergénzender, stadtischer Dieristleistungen (z.B.
MaBnahmen Parkhéuser, Bibliothek, Schwimmbéder)
* Erweitertes Jobticket fiir groRe Unternehmen
Zeithorizont Prioritét Finanzieller | 1 cambet |
Aufwand ;

OO

©©©




Umsetzungsstand Januar 2020

Die Einfiihrung einer elektronischen Mobilitatskarte wurde unter anderem im
Mobilitatsmanagementkonzept 2016 thematisiert.

Seit Mai 2018 bietet der VVW eine App-basierte mobile Bezahlfunktion an (sog.
Mobile Ticketing). Seit dem Start verzeichnet die RSAG eine kontinuierliche
Steigerung der Ticketverkaufe, momentan sind dies ca. 300 — 400 Tickets pro
Tag. Besonders bei Veranstaltungen (z.B. HanseSail, Weihnachtsmarkt) wird das
mobile Ticketing verstarkt genutzt. Die Tickets konnen liber die App sowie einen
Webshop gekauft werden. Besonders fiir Tagestouristen ist der Kauf tiber den
Webshop interessant, da so keine App-Installation notwendig ist. Eine
Erweiterung der App hinsichtlich weiterer Verkehrsangebote (Carsharing,
Leihfahrrader, E-Scooter) ist grundsatzlich denkbar. Zurzeit gib es aber dafiir
keine konkreten Planungen.

Bearbeitungsfortschritt

Weitere Umsetzung

Eine Integration von Wochen- und Monatskarten in das Mobile Ticketing ist
geplant.

Daneben existiert ein Projekt zum ID-basierten Ticketing fiir den OPNV in
Rostock. Ein auf der NFC-Technologie basierter Ticketkauf, eine kontaktlose
Zahlfunktion mit Kreditkarte, GiroCard und Smartphone, soll den Zugang zu
offentlichen Verkehrsmitteln vereinfachen.



A2: Mobilitatsportal/ Mobilitatszentrale

Mit der Mobilitétszentrale soll eine verkehrsmittel- und -trageriibergreifende Information

zu allen Mobilitatsfragen geschaffen werden. Dies kann zum einen iber eine Beratungs-
stelle, zum anderen Uber das Internet und soziale Medien erfolgen. Eine Verkniipfung

der Echtzeitauskunft des VVW mit Informationen zu verkehrstrageriibergreifenden Alter-

nativen (Mitfahrgelegenheiten, Fernbusse, Mietrader u.a. Angebote) ist hierbei méglich.

Ein Mobilitatsportal klart Gber alternative Fortbewegungsmdéglichkeiten auf und kann so-

mit nachhaltiges Mobilitédtsverhalten férdern. Dieses Angebot solite eine Art ,Forder-

lotse Elektromobilitét” enthalten, welches Biirgerinnen und Biirger iiber die (prak-
tische) Nutzung elektrischer Fahrzeuge und deren Finanzierungs- und Férdermég-

lichkeiten Auskunft gibt (z.B. Fordermoglichkeiten {ber das Land Mecklenburg-

Vorpommern).

« VerkehrsmittelUibergreifende Informationsbereitstellung
+ Beratung zu Angeboten des Umweltverbunds sowie zu

Ziele Angeboten, die Liicken im Umweltverbund schliellen (z. B.
Car-Sharing)
+ Verschiedene Alters- und Bevélkerungsgruppen erreichen

Beitrag zu strate- « Ziel 1: Sicherstellung der (liber)regionalen Erreichbarkeit
gischen MOPZ- - Ziel 3: Bessere Stadt- und Umweltvertraglichkeit des Ver-

. kehrssystems
Zielen ! -+ Ziel 4: Férderung innovativer Mobilitatsformen

9

Potenzieller Initiator * RSAG, VVW, HRO

Relev t « DB, Fernbusunternehmen, Shanng-Anbleter
YRS, - SWR AG

Akteure * LK Rostock
+ Externe Sachverstandige

+ Im Rahmen des ,Mobilitdtsmanagementkonzeptes” (Férde-
Nichste Hand- : rung durch BMUB im Rahmen der Nationalen Klimaschutzi-
nitiative) wird Konzept erstellt bis 4/2016 (Analyse von Best

lungsschritte Practice Beispielen, Vorschlag fir Inhalte / Angebote, Auf-

bau Arbeitsstruktur)
EPgRlizaricis M- Offentlichkeitsarbeit und Sensibilisi
- entlichkeitsarbeit und Sensibilisierung
L o Finanzieller . >
Zeithorizont Prioritat Wirksamkeit
Aufwand

e || 000||©OO-

* kurzfristig: Machbarkeit und Konzept bis 04/2016
** finanzieller Aufwand: gering fiir Konzeptphase (ca. 30.000 €), hoch fir Umsetzungsphase (Reali-
sierung vorbehaltlich der Co-Finanzierung der VVW-Unternehmen und Unterstiitzung durch Aufga-
bentrager

10



Umsetzungsstand Januar 2020

Die Einfiihrung eines Mobilitatsportals / einer Mobilitatszentrale wurde im
Mobilitatsmanagementkonzept 2016 umfassend thematisiert.

Im Ergebnis der Umsetzung des ,Mobilitatsmanagementkonzeptes fiir die
Hansestadt und Region Rostock” mit dem Teilkonzept 1 Mobilitatszentrale /
Mobilitatsportal wurden bereits erste MaBnahmen umgesetzt.

Umfassende Mobilitatsinformationen bieten insbesondere die Webseiten und
Apps des VVW und der RSAG zum OPNV-Angebot. Auch auf der Online-Prasenz
der HRO werden unter ,www.rostock.de/mobil“ Informationen zu den
Mobilitatsangeboten der Kooperationspartner angeboten.

Informiert wird dort unter anderem tiber Angebote zu OPNV, FulR & Rad, Sharing,
E-Mobilitat, Parken und Pkw. Diese Internetseite wurde von der Stabsstelle
Mobilitatsmanagement im Senatsbereich 4 der Stadtverwaltung aufgebaut und
wird regelmaRig mit neuen Inhalten gepflegt.

Zudem werden Uuber die Facebook-Seite ,www.facebook.com/rostockmobil®
Informationen zu alternativen Fortbewegungsmoglichkeiten verbreitet. Der
Facebook-Auftritt wurde ebenfalls durch die Stabsstelle Mobilitatsmanagement
erstellt und gepflegt.

Bearbeitungsfortschritt

Weitere Umsetzung

Eine bessere Abstimmung unter den Akteuren ist erforderlich. Wichtig ware z.B.
ein Zugriff auf eine zentrale Datenbasis zu bestimmten Verkehrsangeboten (z.B.
iiber Carsharing-Auto-Standorte und Parkplatze sowie P+R oder B+R-Platze).
Hierzu gibt es bislang nur statische Informationen (PDF zur Ansicht oder
Informationen in GeoPort).

Wichtige Entscheidungen hierzu sind mittelfristig zu fassen. Impulse hierzu
werden auch durch den in Aufstellung befindlichen ,Regionalen
Nahverkehrsplan® erwartet. Im Gesprach sind eine Mobilitatszentrale oder auch
-agentur die von den Aufgabentragern Hanse- und Universitatsstadt Rostock
und Landkreis Rostock genauso wie vom Verkehrsverbund und den
Verkehrsunternehmen getragen wird.

L



A3:Forderung des intermodalen Verkehrs

Weitere Forderung des intermodalen Verkehrs bei dem auf einem Weg verschiedene
Verkehrsmittel des Umweltverbunds kombiniert werden, zum Beispiel Bus, StraRenbahn,
Miet-Pedelec oder Miet-Auto. Die Rostocker StraBenbahn AG ist offen fir die Gestaltung von
Schnittstellen zu anderen Mobilitétsdienstleistern/ Vertriebsintegration. Mégliche Verkniip-
fungspunkte sind der Hauptbahnhof, Warnemiinde, Litten Klein aber auch Mobilitatspunkte
verteilt im Stadtgebiet.

« Alternative Verkehrsmittel zur Verbesserung des Stadt- Umland-
Ziele Verkehrs/ Umweltverbunds einsetzen
+ COz-arme Wegeketten férdern, insbesondere bei der ,ersten
und letzten Meile* '

Beitrag zu stra-

tegischen MOPZ- + Ziel 4: Forderung innovativer Mobilitatsformen
Zielen

Potenzieller Initiator + RSAG

: * THBA
Relevante * AS
Akteure CSHVR A -
* gegebenenfalls lokale Fahrradverleihfirmen oder Tourist-Info als
_Partner-Vertrigbsstellen '

Néchste ) Hand- * Mittel- bis langfristige Integration weiterer Mobilitdtsangebote in
lungsschritte den Nahverkehr

* Infos auf Mobilitétsplattform und stadt. Internetpréasenz
* beziiglich des Hauptbahnhofes wird bis 2016 ein Masterplan fiir

Erganzende den siidlichen Bahnhofsvorplatz erstellt, der ca. 2020 erste bau-
MaRnahmen liche Umgestaltungen zur Verbesserung der Hub-Funktion initi-
ieren soll :
* die Idee einer Radstation am Hbf ist weiter prioritér zu verfolgen
o _ Finanzieller Auf- it .
Zeithorizont Prioritat Wirksamkeit

wand

® 000 6O .

** finanzieller Aufwand: Aussagen zu den Kosten zur Integration neuer Angebote und Mobi-
litétsdienstleistungen lassen sich nur konkret im Zusammenhang mit dem jeweiligen Ange-
bot treffen | |

12




Umsetzungsstand Januar 2020

Die RSAG hat im Jahr 2014 mit ,elros“ ein Miet-Pedelec System mit 5
Mietstationen und 34 elros-Pedelecs eingefiihrt. In Rostock Litten-Klein,
Rostock Reutershagen, Warnemiinde, im Ostseebad Nienhagen und Bad
Doberan konnen Pedelecs an festen Stationen ausgeliehen werden.

Allerdings wird das ,elros“-Verleihsystem auf Grund zu hoher Betriebskosten
bei zu niedrigen Nutzerzahlen nicht fortgesetzt.

Das Angebot des OPNV wird mehr und mehr durch das Angebot von Carsharing-
Fahrzeugen erganzt. Derzeit sind drei Anbieter, welche stationsbasiertes
Carsharing betreiben, in Rostock aktiv. Insgesamt gibt es 46 Stationen mit
insgesamt 67 Fahrzeugen. Die hochste Konzentration ist im Stadtzentrum und
vorrangig auf privaten Stellplatzen.

Planung Mobilitatspunkte

Im Friihjahr 2020 ist die Eroffnung von den ersten drei Mobilpunkten in der KTV
geplant. Mit Stelen soll auf die dort verkniipften Mobilitatsangebote
aufmerksam gemacht werden. Carsharing soll eine bessere Wahrnehmung und
Verknlipfung mit dem OPNV erhalten und insgesamt drei Lastenrader sollen
zum freien Verleih rund um die Uhr bereitstehen. Dies soll die Alternativen zum
eigenen Pkw starken. Alle Vorplanungen sind abgeschlossen und die Vergaben
zur Realisierung laufen.

Radstation am Hbf

Fur eine Radstation an der Nordseite des Hauptbahnhofes liegt eine
Machbarkeitsstudie vor. Fur den Neubau von 330 Stellplatzen wurden Kosten in
Hohe von 3,7 Mio € ermittelt. Aufgrund der Komplexitat der Planung kommt
zumindest als Zwischenlosung eine Kombination von SammelschlieRanlagen
und Doppelparkern auf dem Gelande in Frage.

Bearbeitungsfortschritt

Weitere Umsetzung

Geplant ist weiterhin der strategische Ausbau von Carsharing-Stationen im
offentlichen Raum sowie der Bau von weiteren Mobilitatspunkten.

Die RSAG flihrt Gesprache mit dem Carsharing-Anbieter ,YourCar“ bezuglich
einer Kooperation.

13



A4: ,e-Park & Ride” und ,,e-Bike & Ride* an Verkniipfungspunkten

Fiir Elektrofahrzeuge (Autos und Pedelecs) reservierte Stellflichen mit Ladestati-
onen an OPNV-Haltestellen. Die Einrichtung von Parkfléchen fir Elektrofahrzeuge
dient vor allem der Angebotsverbesserung fiir Pendlerinnen und Pendler, um klimaneut-
ral in und aus der Stadt zu kommen. Durch die Markierung der Stellflichen als e-
Parkplétze  wird elektromobilen Fahrzeugen Prioritat eingerdumt. Zusétzlich ist das
Stromtanken an P+R Standorten moglich.

Ziele

« CO,-neutrale Mobilitatsketten durch Verkniipfung von Elekt-
romobilitdt und OPNV ermdglichen
+ Verkehrliche Entlastung

Beitrag zu strate-

« Ziel 3: Bessere Stadt- und Umweltvertraglichkeit des Ver-

gischen MOPZ- kehrssystems -
| Zielen ~ + Ziel 4: Férderung innovativer Mobilitatsformen
Potenzieller Initiator * HRO, SWR AG
Relevante - « RSAG
Akteure + Sharing-Anbieter

| Nachste Hand-
lungsschritte

« Identifizierung geeigneter Standorte (Ladesaulen an beste-
henden P&R und auszubauenden P&R-Platzen)

+ dafiir ist eine Fortschreibung des P&R-Konzeptes erforder-
lich, mdglichst in Kombination mit B&R

Erginzende MaR-
nahmen

* Integration von Informationen in Mobilitatsportal
» Verkniipfung mit (e-)Car- und Bike-Sharing

Zeithorizont

Finanzieller

Ky Wirksamkeit

Prioritat

OO

©©
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Umsetzungsstand Januar 2020

In dieser TeilmaRnahme wurden noch keine Aktivitaten durchgefiihrt.

Fir die Betreiber der Ladeinfrastruktur ist ein wirtschaftlicher Betrieb der
(noch) sehr kostenintensiven Infrastruktur nur bei hohen Kilowattstunden-
Absatzen gewahrleistet. Die erlaubte Ladezeit fiir Nutzer von offentlichen
Ladesaulen ist auf vier Stunden begrenzt, um moglichst vielen Nutzern
Ladeinfrastruktur zur Verfligung zu stellen und eine Dauerbelegung zu
vermeiden. Diese Ladezeitbegrenzung steht dem Nutzerverhalten auf P&R
Parkplatzen entgegen. Aus diesen Griinden wurden noch keine Aktivitaten zum
Aufbau von Ladeinfrastruktur an P&R Parkplatzen unternommen.

Bearbeitungsfortschritt

Weitere Umsetzung

Zur Errichtung von Ladeinfrastruktur an P&R Parkplatzen sind neue
Finanzierungskonzepte und auch eine glinstigere Technik notig. Denkbar ist zum
Beispiel eine Kostenbeteiligung der Parkplatzbetreiber oder auch
Forderprogramme fur P&R Parkplatze.

Das Amt fiir Verkehrsanlagen lasst 2019/2020 das P+R-Konzept fortschreiben -
hierbei konnen auch die genannten Fragestellungen berucksichtigt werden.
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A5: e-Busverkehr als Liniendienst in Warnemiinde

Errichtung einer elektrischen Ortsbuslinie in Warnemiinde. Vor allem durch das
starke Tourismusaufkommen in Warnemiinde kann die Einrichtung eines e-Busverkehrs
(Midibus /12m Bus) sowohl eine starke lokale Wirkung haben als auch symbolisch nach
aulien strahlen.

Ziele « Senkung lokaler Emissionen
« Einsatz 100% regenerativer Energiequellen

B_enrag ZU Strato- - Ziel 3: Bessere Stadt- und Umweltvertraglichkeit des Ver-
gischen MOPZ- kehrssystems

Zielen « Ziel 4: Férderung innovativer Mobilitatsformen

Potenzieller Initiator + RSAG (fur Machbarkeitsstudie)

« HRO
Relevante Akteure + SWR AG
« Land MV

+ Im Rahmen des ,Mobilitditsmanagementkonzeptes” (Férde-
" : rung durch BMUB im Rahmen der Nationalen Klimaschutzi-
Néchste Hand- nitiative):
lungsschritte » Machbarkeitsstudie, anschlieBend Férdermittelakquise
+ Parkraumkonzeptentwurf als wesentliche Voraussetzung
muss noch bestétigt werden

Ergdnzende MaR- « Erarbeitung eines elektromobilen Verkehrskonzepts fr
nahmen Warnemunde

Zeithorizont ‘ Prioritat CIElACT Wirksamkeit
Aufwand

- OO0 | | ©©©

* kurzfristig: Machbarkeitsstudie bis 04/2016, Realisierung ab 2017-18 vorbehaltlich staatlicher
Férderung und gfls. Co-Finanzierung durch die HRO




Umsetzungsstand Januar 2020

Die RSAG hat bereits mehrfach Elektrobusse im Liniendienst getestet. Zudem
wurde eine Machbarkeitsstudie zum e-Busverkehr erstellt.

Nach mehreren gescheiterten Versuchen zur Anwerbung von Fordermitteln fur
die Beschaffung von e-Bussen ist es der RSAG gelungen, im Dezember 2019
Fordermittel in HOhe von 635.000 € einzuwerben. Die Zuschiisse sind notwendig,
da die Anschaffungs-kosten fur Elektrobusse noch sehr hoch sind.

Die Mittel stammen aus dem Programm des Bundesministeriums fiir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU). Die Busse werden europaweit
ausgeschrieben und sollen auf der Buslinie 37 eingesetzt werden. Die Buslinie 37
verbindet den Ortskern von Warnemiinde mit Diedrichshagen und der S-Bahn.

Bearbeitungsfortschritt

Weitere Umsetzung

Im Januar 2020 wurde die europaweite Ausschreibung fiir die Beschaffung von 2
Elektrobussen veroffentlicht.

Nach aktuellem Planungsstand ist der voraussichtliche Liefertermin im Mai
2021. Voraussichtlich im Juni 2021 wird die Inbetriebnahme der e-Busse auf der
Linie 37 erfolgen.
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A6: e-Fihre Gehlsdorf- Stadthafen

_Einsatz eines elektrisch betriebenen Fahrzeuges als Ersatz fiir die dieselbetriebe-

" ne Fihre. Die Elektro-Fahre hat insbesondere durch die Sichtbarkeit im sténdigen Pen-

delbetrieb im Stadthafen (und besonders wahrend der Hanse-Sail) eine starke lokale
Wirkung sowie eine symbolische AuBenwirkung. : '

Ziele

« Senkung lokaler CO2-Emissionen
-« Senkung erheblicher lokaler Luftschadstoffemissionen (Ruf,
NO2) - '
» Einsatz 100% regenerativer Energiequellen

Beitrag zu strate-
gischen MOPZ-
Zielen

- Ziel 3: Bessere Stadt- und Umweltvertraglichkeit des Ver-

kehrssystems _
» Ziel 4: Férderung innovativer Mobilitétsformen

Potenzieller Initiator

ATI Kste (fiir Machbarkeitsstudie), Antaris GmbH

Relevante Akteure

HRO

RSAG

SWR AG

ATI Kiiste GmbH

Land MV '

+ Antrag im Rahmen Interreg BSR gestellt
+  Vorbehaltlich der. Zusagen:

Nichste Hand- + Machbarkeitsstudie sowie Foérdermittelakquise .
lungsschritte »  Akquirieren relevanter Férderungen durch BMUB im
Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative
» Vernetzung der Aktivitaten auf der Ebene Baltic Sea
; : Region und national
Erganzende MaR- Erarbeitung eines Betriebs- und Vérkehrskonzepts
nahmen sowie Einbindung in die stadtischen Konzepte
e gt o — Finanzieller g ;
Zeithorizont Prioritat Wirksamkeit
_ Aufwand

* Machbarkeitsstudie 2016/17, Umsetzung des Pilotversuch 2017, Investition ab 2017 ff (in Ab-
hangigkeit von Fordermitteln) '

**Kosten fir 1 e-Fahre ca. 1,5 Mio €, hier miisste allerdings eine vergleichende Vollkosten-
rechnung erfolgen (unter Beriicksichtigung geringer Betriebs- und Wartungskosten der e-Féhre
so wie der Kosten fiir die notwendige Reparatur der ,alten" Féhre)
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Umsetzungsstand Januar 2020

Unter Federfiihrung des Hafenamtes und der RSAG wird die Beschaffung einer
e-Fahre, welche die Innenstadt mit Gehlsdorf verbindet, geplant.

Das Vergabeverfahren lauft noch bis Ende 2020. Geplant ist, auf dem Dach des
Schiffes eine PV-Anlage zu installieren, damit in den Sommermonaten ein
geringerer Stromverbrauch erzielt wird. Sobald entsprechende Forderrichtlinien
vom Bundesverkehrs-ministerium veroffentlicht werden, ist die Beantragung
von Fordermitteln geplant.

Bearbeitungsfortschritt

Weitere Umsetzung

Die e-Fahre wird voraussichtlich im Sommer 2021 den Betrieb zwischen
Gehlsdorf und Anlegestellen im Stadthafen aufnehmen.

Zur Ertuchtigung des bisherigen Anlegers und gegebenenfalls der Verlegung des
heutigen Anlegers der Fahre am Kabutzenhof an den Neptun-Kai existiert eine
Machbarkeitsstudie.

19



AT7: Anpassung der Stellplatzsétzung

Proaktive Anpassung des Stellplatzschliissels an neue Gegebenheiten und elekt-
romobile Bediirfnisse. Durch eine Stellplatzregelung kénnte friihzeitig Einfluss auf das
Mobilitatsverhalten ausgeiibt werden. Regelungen wéaren denkbar, die wohnungsnahe
(e-)CarSharing-Angebote beriicksichtigen, oder vorsehen, ab wie viel regularem Stell-
platzbedarf wieviel Prozent der Einstellplatze mit einer Stromzuleitung fiir die Ladung
von Elektro-Fahrzeugen versehen werden sollten. '

Ziele

« Verringerung der Stellplatze fiir konventionell-betriebene
Fahrzeuge

+ Attraktivitatssteigerung von elektromobilen Fahrzeugen

« Férderung von e-CarSharing Angeboten im Wohnungsbau

Beitrag zu strate-
gischen MOPZ-
Zielen

« Ziel 4: Forderung innovativer Mobilitatsformen

Potenzieller Initiator

* HRO (Tief- und Hafenbauamt).

Relevante Akteure

* HRO (Mobiko, Bauamt, Amt fiir Stadtplanung)
* Wohnungsbaugesellschaften
* Investoren

* Im Rahmen des ,Mobilititsmanagementkonzeptes “ (Férde- _
- rung durch BMUB im Rahmen der Nationalen Klimaschutzini-
tiative): Leitfaden zur Integration von Mobilitdtsmanagement-

Néchste Hand- ansatzen in die Stadtplanung bis 4/2016

lungsschritte * Info-Veranstaltung zu Parkraummanagement (Best Practices
aus Deutschland, Stellplatzanforderungen und -schliisseln
anderer Stadte hinsichtlich Elektromobilitat) bis 4/2016

» Neufassung der Stellplatzsatzung in 2016, Beriicksichtigung

in B-und Quartiersplanen

Ergénzende MaR-

nahmen * Regelungen zur Elektromobilitat in Bebauungsplanen

Zeithorizont Prioritat Fidliieher Wirksamkeit
: Aufwand

00 |[©
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Umsetzungsstand Januar 2020

Die Rostocker Stellplatzsatzung wurde 2017 an neue Gegebenheiten und
elektromobile Bediirfnisse angepasst.

Unter Beteiligung der Stabsstelle Mobilitatsmanagement wurde die
Stellplatzsatzung in Zusammenarbeit mit verschiedenen Amtern der
Stadtverwaltung und externen Kooperationspartnern wie den Stadtwerken
Rostock uberarbeitet.

Die Satzung bietet die Moglichkeit, dass die Stellplatz-ablosemoglichkeit durch
ein qualifiziertes Mobilitatskonzept ausgesetzt oder der Antragsteller davon
befreit wird. Dazu zahlen z.B. MaRnahmen wie Carsharing, Fahrradforderung
oder auch das Anbieten von giinstigen OPNV-Konditionen.

Ebenso ist in der Satzung die Errichtung von Lademoglichkeiten fiir
Elektrofahrzeuge zwingend vorgeschrieben. In der noch giiltigen Fassung
missen ab einer Anzahl von 10 zu errichtenden Stellplatze fiir ein Vorhaben 10
Prozent der Stellplatze mit e-Lademaoglichkeiten ausgestattet sein.

Bearbeitungsfortschritt

Weitere Umsetzung

Die Vorgabe soll jedoch 2020 durch eine Satzungsanderung abgemildert und
durch einen langsameren progressiven Anstieg der Anzahl zu errichtender
Normalladepunkte ersetzt werden.
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B1: Einfiihrung eines zentralen Fuhrparkmanagements in der

Stadtverwaltung

Zentrale Steuerung der gewerblichen Service- und Nutzfahrzeuge der Stadtverwaltung.
Dies beinhaltet u.a. die Uberpriifung des Potenzials fiir Elektrofahrzeuge, Analysen
des Fahrzeugbestands, intelligente Einsatzplanung, Entwicklung einer Ladestra-
tegie und die Integration von Elektromobilitét in die betriebliche Mobilitat.

Ziele

+ Schaffung von klimafreundlichen, kosteneffizienteren Fuhr-
parks in der Stadtverwaltung und den kommunalen Unter-
nehmen

* Substitution von konventionellen Fahrzeugen und VergroRe-
rung der Elektrofahrzeug-Flotten

+ Stadtverwaltung agiert als Katalysator fir Energlewende

Beitrag zu strate-
gischen MOPZ-
Zielen

* Ziel 2: Effiziente Nutzung der Verkehrsmfrastrukturen und
finanziellen Ressourcen
* Ziel 4: Forderung innovativer Mobilitatsformen

Potenzieller Initiator

-+ HRO (Stadtverwaltung)

Relevante Akteure

* HRO (Stadtverwaltung), gfls. WIRO o.a. Dienstleister

* Im Rahmen des ,Mobilitdtsmanagementkonzeptes” (Férde-
rung durch BMUB im Rahmen der Nationalen Klimaschutzi-

Nachste Hand- nitiative)
|U'1_953Ch"iﬂe * Potenzialanalyse fiir den stédtischen Fuhrpark
» Fuhrparkmanagementkonzept
* Politischer Beschluss/ Dienstanweisung
« Schaffung der personellen Voraussetzungen fir ein Fuhr-
Ergdnzende MaR- parkmanagement
nahmen * WIRO steht als erfahrener Dienstleister zur Verfligung
* Regelméaliger Austausch und Kooperation mit den Fuhr-
parkmanagern der stadtischen Beteiligungen
Zeithorizont Prioritat Flnanzieler Wirksamkeit
_ Aufwand

*

OO0 | OO | &P

* kurzfristig: Fuhrparkpotenzialanalyse + Konzept bis 2/2016
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Umsetzungsstand Januar 2020

Unter Federfilhrung des Mobilitatskoordinators wurde durch ein
Beratungsunternehmen eine Potenzialanalyse fiir das Fuhrparkmanagement der
Stadtverwaltung im Jahr 2016 erstellt. Zudem wurde ein Fuhrpark-
managementkonzept durch den Mobilitatskoordinator in Zusammenarbeit mit
anderen Amtern der Stadtverwaltung erstellt. Aufgefiihrt sind dort MaRnahmen
wie z.B. ein Nutzfahrzeugpooling in der Stadtverwaltung, Bildung von
dezentralen Fahrzeug- bzw. Mobilitatspools, Einbindung von Fahrradern in die
Fahrzeugpools und die Einbindung von Elektromobilitat in den Fuhrpark.

Das Konzept zum Fuhrparkmanagement wurde der Verwaltungsspitze im Jahr
2016 vorgelegt, die Umsetzung fiir die gesamte Stadtverwaltung jedoch durch
den damaligen OB abgelehnt. Die MaBnahmen sollten sich auf den
Senatsbereich Bau und Umwelt beschranken.

Bearbeitungsfortschritt

Weitere Umsetzung

Ein politischer Beschluss bzw. eine Dienstanweisung zum zentralen
Fuhrparkmanagement in der Stadtverwaltung existiert noch nicht. Ein neuer
Vorschlag zur Einflihrung eines zentralen Fuhrparkmanagements soll dem
Oberburgermeister noch 2020 vorgelegt werden.
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B2: Erweiterung der kommunalen Fuhrparks durch e-Autos, Pede-
lecs und elektrische Lastenrader |

Erweiterung des kommunalen Fuhrparks durch e-Autos und —Transportef Pede-
lecs und elektrische Lastenrdder fiir stadtische Dienstfahrien. Bei Bedarf gemelnsa-
me Nutzung durch verschiedene Amter und Betriebe.

» Reduktion der durch stadtische Akteure verursachten CO,- und

Luftschadstoffemissionen
» Wahrnehmung der Vorbildfunktion beim Klimaschutz durch gréfit-

Ziele mogliche Substitution von konventionellen Fahrzeugen
* Nutzung von Pedelecs und elektrischen Lastenfahrradern als
gleichwertige Dienstfahrzeuge
Beitrag zu
strategi- » Ziel 2: Effiziente Nutzung der Verkehrsinfrastrukturen und finanziel-
schen * len Ressourcen
‘ * Ziel 4: F6 i v ilitatsformen
MOPZ-Zielen Ziel 4: Forderung innovativer Mobilita

Potenzieller Ini-

) * HRO und Eigenbetriebe
tiator * Kommunale Unternehmen
Relevante + HRO und Eigenbetriebe
Akteure * Kommunale Unternehmen
* Bedarfsanalyse
Néchste * Wirtschaftlichkeitsberechnungen
Handlungs- * politischer Beschluss
schritte * Fordermittelakquise”
* gfls. Anpassung Beschaffungsrichtlinien
+ Schaffung der personellen Voraussetzungen fiir ein Fuhrparkma-
nagement
Ergédnzende + Schaffung geeigneter Ladepunkte
MaBnahmen + Schaffung geeigneter Abstellméglichkeiten fur Pedelecs
: + zentrales Fuhrparkmanagement
+ umfangreiche Erfahrungen der WIRO nutzen
o . Finanzieller , :
Zeithorizont Prioritat Aufwaind erksamkelt

®

00 ||©

24




Umsetzungsstand Januar 2020

Im Fuhrpark der Stadtverwaltung gib es vier Elektrofahrzeuge, drei Pedelecs und
ein elektrisch betriebenes Lastenfahrrad (Stand 12/2019).

Durch den Klimaschutzmanager fiir betriebliches Mobilitats-management und
e-Mobilitatslotsen der Stadtverwaltung wurden im Marz 2019 erfolgreich
Fordermittel zur Beschaffung von Pedelecs, e-Lastenfahrradern und
Elektrofahrzeugen eingeworben. Die Fordersumme betragt 62.000 €. Zwei
Pedelecs fiir Amt 37 und ein elektrisches Lastenfahrrad fiir den Senatsbereich 4
wurden bereits Ulber Fordermittel erworben. Im Frihjahr 2020 wird ein
elektrisches Nutzfahrzeug fiir Amt 32 hinzukommen.

Bearbeitungsfortschritt

Weitere Umsetzung

Die Geschaftsanweisung zur Bedarfsmeldung und Bewirtschaftung von
Dienstfahrzeugen fur die Personenbeforderung der Stadtverwaltung soll
uberarbeitet werden. Eine erganzende Beschaffungsrichtlinie soll Vorgaben zur
Einbindung von klimafreundlichen Fahrzeugen enthalten und so die Umstellung
des stadtischen Fuhrparks auf Elektrofahrzeuge beschleunigen.
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