Hanse- und Universitatsstadt

Rostock
Der Oberbiirgermeister

Auszug aus der Niederschrift

Sitzung des Ausschusses fiir Stadt- und Regionalentwicklung, Umwelt
und Ordnung vom 05.03.2015

6.1 Themen der IHK

Herr Rademacher und Herr Hoppner nennen als wichtiges Thema der IHK den
Wirtschaftsverkehr in Rostock. Sie Ubergeben dazu das verkehrliche Leitbild zum
Wirtschaftsverkehr und erldutern dieses.

Herr Engelmann bietet an, fur die IHK wichtige Themen auf die Tagesordnung zu
setzen. Er fordert die IHK auf, bei Beschlussvorlagen und Antragen bei Bedarf
Anderungsantrige vorzubereiten, die im Ausschuss dann diskutiert werden und bei
Mehrheit als Ausschussantrag in die Burgerschaft eingebracht werden.
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Verkehrliches Leitbild zum Wirtschaftsverkehr

Die Wirtschaft ist das tragende Riickgrat und die Existenzgrundlage der Hansestadt Rostock.

Wirtschaft ist die Grundlage fiir ein urbanes Leben und eine kulturelle, geistige und 6kologische
Entwicklung der Stadt. Gleichzeitig ist sie die Voraussetzung fiir einen attraktiven Arbeitsmarkt und
Bevélkerungsentwicklung. Die Wirtschaft sichert zu einem wesentlichen Anteil die Steuereinnahmen
der Stadt.

Dieser Grundzusammenhang muss wieder in den Mittelpunkt gestellt werden und Grundlage des
~Mobilitétsplans Zukunft* werden.

Das erfordert den Aufbau und die rasche Entwicklung der erforderlichen, groRziigigen Verkehrsinf-
rastruktur sowie den Erhalt und die Modernisierung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur als we-
sentliches Leitbild zur Verkehrsentwicklung in der Zukunft.

Die Entwicklung der Region Rostock als Regiopole ist eine wichtige Zielsetzung fiir die Zukunft.
Dafur miissen die verkehrlichen Voraussetzungen sowohl infrastrukturell als auch angebotsseitig
verbessert und Stadt und Region enger verkniipft werden.

Verkehrsplanung ist langfristige Planung fir Jahrzehnte und dariiber hinaus. Sie ist damit strategi-
sche Planung und darf nicht von kurzfristigen Uberlegungen geprégt werden. Das Verkehrliche
Leitbild muss ideologiefrei eine an Daten und Fakten orientierte Verkehrs- und Wirtschaftsentwick-
lung erméglichen.

Wirtschaftsverkehr ist insbesondere der Transport von Handelswaren und von Giitern im Rahmen
der Erbringung von Dienstleistungen und die Beférderung von Menschen im Zusammenhang mit
der Erbringung von Dienstleistungen, zum Einkauf, zur Teilnahme am wissenschaftlichen, kulturel-
len, geistigen und urbanen Leben in der Hansestadt Rostock. Gewerblicher Wirtschaftsverkehr in
der modernen Gesellschaft steht vor der Anforderung, Giter und Menschen in der Regel zuneh-
mend flexibel und in der ausreichenden Kapazitat und Qualitdt zu beférdern. Diese Tendenz wird
sich auf Grund der sich wandelnden Einkaufskultur (E-Commerce) und Anstieg der Dienstleistun-
gen vertiefen.

In den vergangenen Jahrzehnten wurde nur unzureichend in den Erhalt und Ausbau der Verkehrs-
infrastruktur investiert. Es ist ein erheblicher Investitionsstau entstanden, den es abzubauen gilt.
Eine angemessene Finanzierung muss im Haushalt sichergestellt werden.

Durch die Priorisierung des Umweltverbundes vor dem Wirtschaftsverkehr und MIV in den zuriick-
liegenden Jahrzehnten hat sich dessen Attraktivitat deutlich verbessert. Da der Nachholbedarf nun
abgeschlossen ist, ist eine Neuorientierung unabdingbar.

Forderung: Die Starken der einzelnen Verkehrstrager sind bei grundséatzlicher Gleichbehandlung
aller Verkehre zu entwickeln.

Verkehrliches Leitbild aus Sicht der Wirtschaft fiir die n&chste Planungsperiode ist darum die

Bedarfsgerechte und belastungsarme Entwicklung aller Verkehre auf Basis einer leis-
tungsfahigen Verkehrsinfrastruktur bei gleichzeitigem Ausschluss bzw. Abbau von ge-
genseitigen Stérungen. — Griine Welle fiir Alle

Grundsitze:
1. Esist davon auszugehen, dass die Umweltvertraglichkeit der Wirtschaftsverkehre, ihr
Einfluss auf die Urbanitat der Stadt und die Erflillung der Bediirfnisse der Einwohner und

Gaste der Hansestadt Rostock sich weiter verbessern wird. Dazu bedarf es keiner restrik-
tiven Reglementierung, Behinderung oder vorsatzlichen Stérung dieser Verkehre.
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2. Weitere Kernforderung ist die Erhhung der Reisegeschwindigkeit und Verringerung der
Umweltbeiastung durch stetig flielende Verkehre mit Synergien fir alle Verkehrsformen
und ohne gegenseitige Stérung.

3. Mehrebige, kreuzungsfreie und gleichzeilig altraktive L.dsungen sind bei allen bestehen-
den und kommenden Lésungen vorrangig umzusetzen. Einebige Losungen sind Aus-
nahmen und bedlrfen der besonderen Begriindung. Optimaie Ldsungen sind Ldsungen,
die alle Verkehrsteilnehmer gern annehmen. Der milndige Rostocker Birger ist durch
Angehote in seinen Entscheidung zu unterstiitzen. Restriktive Strategien flihren zu Wi-
derstand und werden abgeiehnt.

4. Da eine Trennung von strafengebundenem MiV und Wirtschaftsverkehr nicht realisierbar
ist, ist eine restriktive Strategie gegeniiber dem MIV ein vollig falscher, unrealistischer
Ansatz.

8. Zur Verkehrsinfrastruktur zahlt grofiziigig bemessender, ausreichender Parkraum fiir alle
Verkehrsformen,

Als Kernmafinahmen sind umzusetzen:

1. Planungssicherheit fir Investoren nach Genehmigungserteilung; Einhaliung der bindenden Auf-
lagen durch den investor

2. Verbindung von Verkehrsplanung und Stadtplanung zum Erkennen, Vermeiden bzw. zur L&~
sung von neu entstehenden Problemstellen (z.B. Silo-, Holzhalbinsel, Petriviertel, Bebauung
Stadthafen, Werfidreieck)

3. Der dulere und innere Tangentenring sowie die Zubringer sollen die Hauptlast des Verkehrs
aufnehmen und dadurch die Verkehrsberuhigung in sensiblen Stadibereichen erméglichen. Die
Sicherung und Verbesserung der Leistungsfahigkeit muss gewahrleistet werden. Dies gilt ins-
besondere fur die L22 als wichtigste Ost-West-Verbindung

4. Bedarfsgerechie Entwicklung, Ausbau, Modernisierung und Erhaltung der Verkehrsinfrastruktur
durch Trennung der Verkehrswege der unterschiedlichen Verkehrsformen

5. Primat der Schaffung neuer und Umbau vorhandener langiebiger, mehrebiger, attraktiver Ver-
kehrsidsungen an Kreuzungen der verschiedenen Verkehrstrager (z.B. Steintorkreuzung, Kreu-
zung am Végenteich, Warnowufer, Kreuzungen an der Vorpommernbricke, Erich-Schlesinger-
Strafle - Stdring, Sidring-Nobelstralie);

6. Belebung des Stadthafens durch Verbesserung der stadigestalterischen Beziehung zwischen
Innenstadt und Stadthafen durch Absenkung der L.22 bzw. Schaffung von niveaufreien Uber-
géngen.

7. Schaffung von Umsleige- bzw. Mithahmaeldsungen zwischen den Verkehrstragern ais integrierte
Angebote

8. Weiterentwicklung intelligenter Verkehrsmanagemenisysteme sowie von Leit- und Informati-
onssystemen - ohne Pfortneraniagen

9. Drastische Verbesserung der Verkehrssicherheit durch attrakiive, mehrebige Verkehrsidsungen
beim Aufeinandertreffen der verschieden Verkehrsformen {iber die unter 6 genannten Bereiche
hinaus

10. Bereitstellung von verkehrlich ausreichend erschiossenen Gewerbe- und Industrieansiediungs-
standorten

11. Parkraum: Stopp des Riickbaus von Parkraum bei steigendem Parkraumbedarf durch Verbin-
dung von Stadt- und Verkehrsplanung, darunter Erhalt und Ausbau von vorhandenen Parkplat-
zen auch bei Erstellung von Bebauungspldnen und bei der Beurteilung und Beauflagung von
Bauvorhaben im citynahen Bereich (z.B. im gesamten Stadthafenbereich, Rosengarten, Glatter
Aal, gesamte Kropeliner Vorstadt, Steintorvorstadt, Siidstadt ...)

Grundsatz: Wer jetzige Parkfldche bebaut oder anders nufzt, wird verpflichtet, mindestens in
gleicher Zahl in unmitielbarer Ndhe Ausgleich zu schaffen (z.B. durch Tiefgaragen)

12. Erweiterung des Rostocker Hauptbahnhofes zu einem fiir die Reisenden optimalen Umsteige-
punkt zwischen MIV, Bahn-, OPNV und Radverkehr
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13. Erhaltung der Urbanitdt der Innenstadt durch Verhinderung der Umwandlung von Innenhéfen in
Parkplatze auf Grund erfolgter und fortschreitender Parkplatzverknappung durch ausreichendes
Gffentliches Parkraumangebot

14. Beachtung der Alterung der Stadtbevilkerung durch altersgerechte Verkehrsangebote in allen
Verkehrsformen

15. Sicherung und Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes und des Verkehrsverbundes Warnow
unter Berlcksichtigung der zukinftigen Anforderungen, wie z.B. Bevilkerungseniwickiung und
demografischer Wandel. Attraklivitdissteigerung des Taxiverkehrs als individuelle Ergénzung
des liniengebunden OPNV

16. Gute Lésungen fir den touristischen Omnibusreiseverkehr

17. Einsatz von innovativen Baustoffen zur Le&rmminderung unter Beachtung des Kosten-Nutzen-

Verhélinisses

IHK zu Rostock, Regionaler Verkehrsausschuss ,Region Rostock”, 19. Mérz 2014
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Industrie- und Handelskammer zu Rostock Volliversammiungsvorlage
Nr.: 31/ 2014
13. Oktober 2014

Beschlussvorlage

Federfiihrung: Geschéaftsbereich Innovation, Umwelt, Verkehr, Maritime Wirtschaft

A. Problem/Zieisetzung

Die IHK zu Rostock begleitet den Prozess der Fortschreibung des Integrierten Gesamtver-
kehrskonzeptes (IGVK) / Mobilitatsplan Zukunft (MOPZ) der Hansestadt Rostock. Im Vorfeld
der Entscheidung der Biirgerschaft zum Verkehrlichen Leitbild hat die Vollversammiung die
im Regionalen Verkehrsausschuss erarbeitele Position ,Verkehrliches Leitbild zum Wirt-
schaftsverkehr” beschiossen. Auf Grund eines unklaren Verlaufs wurde auf eine Positionie-
rung zur sog. Stdtangente verzichtet. Die Hansestadt Rostock hat inzwischen die Planungen
konkretisiert und einen Entwurf zur Diskussion gestelit (siche Anlage). Der genaue Verlauf
einer Sidtangente wirde zu einem spateren Zeitpunkt in einem Linienbestimmungsverfah-
ren geklart werden.

Die Hansestadt Rostock verfiigt nur lber zwei stadinahe Ost-West-Verbindungen im
Straflennetz (.22 Révershager Chaussee — Am Strande — Hamburger Str. und Tessiner Str.
- Mihlendamm - August-Bebel-Str. — Parkstr.). Die Verkehrsbelegung beider Trassen ist
ausgeschopft und in der Hauptverkehrszeit Gberschritten. Die vorgesehene Entwicklung von
weiteren Wohn- und Gewerbesiandorten, wie z.B. Petriviertel, Silo- und Hoizhalbinsel,
Bebauung Stadthafen, Theaterstandort, Werftdreieck und Bebauung Wohnquartier am
Rosengarten werden erhebliche zusatziiche Quell- und Zielverkehre und Querverkehre an
den Knoten zur Folge haben. Es ist zu erwarten, dass die Leistungsfahigkeit der vorhande-
nen Trassen in Zukunft gravierend beeintrachtigt wird.

Dariiber hinaus ist die Hansestadt Rostock durch EU-Vorgaben gezwungen die Einhaltung
der Grenzwerte flr die Lufireinhaltung und Larm sicherzustellen, An der Messsielle Am
Strande sind bereits seit langerem Uberschreitungen der Grenzwerte fir Stickoxid zu
verzeichnen. Der Luftreinhalteplan der Hansestadt Rostock sieht als mégliche MaBnahmen
u.a. die Einrichtung einer Umwelizone bzw. ein umweltdatenbasieries Verkehrsmanagement
mit Pférineraniagen vor. Bisher sind diese Malnahmen auch durch Einflussnahme der {HK
noch nicht umgesetzt worden. im Luftreinhalteplan wird davon ausgegangen, dass auf der
122 eine Reduzierung des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (aktuell ca. 45.000 Kfz/Tag)
von bis zu 1/3tel erfolgen muss, um die Einhaltung der Grenzwerte zu erreichen,

B. Lésung

Neben Malinahmen zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit und des Verkehrsflusses im
bestehenden Hauptstrallennetz, wie Optimierung der Lichtsignalaniagen (Griine Welle) und
punktuelien Ausbau von Knoten muss im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrskonzep-
tes die Schaffung zusétzlicher Kapazitdten geprift werden.

Ergénzend zum Beschluss der Vollversammiung zum Verkehrlichen Leitbild fur den Wirt-
schaftsverkehr spricht sich die IHK fiir die Prifung zur Schaffung zusatziicher stadtnaher

Kapazitéten (Alternativrouten) im StralRennetz aus, um eine angemessene Leistungsfahigkeit
des Hauptstrallennetzes sicherzustellen.

FHQAMV/O/13, V1
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C.  Alternativen

keine

D. Kosten

keine

E. Beschluss

Die Vollversammiung der IHK zu Rostock fasst den folgenden Beschluss:

Die IHK zu Rostock fordert die Hansestadt Rostock auf, Mafinahmen zur Verbesserung der
Leistungsféhigkeit und des Verkehrsflusses im bestehenden Hauptstrallennetz, wie Optimie-
rung der Lichtsignalaniagen (Griine Welle und in Fahrtrichtung verlegte Induktionsschleifen”)
und punkiuellen Ausbau von Knoten umzusefzen. Im Rahmen der Fortschreibung des
Verkehrskonzeptes ist die Schaffung zusatzlicher Kapazitdten durch stadinahe Alternativrou-
ten zu prifen, um eine angemessene Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt im Hauptstra-
Rennetz sicherzustellen. Eine mogliche Variante wére der Bau einer Sidtangente. Der

konkrete Verlauf ist in einem Linienbestimmungs- bzw. Planfeststellungsverfahren zu
ermitteln.”

7 Ergénzung durch Beschluss der Vollversammiung
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